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环保型气密l生增进剂SDl517及无机填料
在全钢载重汽车子午线轮胎中的应用

杨树田，赵后朋

(赛轮股份有限公司，山东青岛266500)

摘要：介绍环保型气密性增进剂SDl517和改性补强填料YB5、奥斯汀布莱克在

全钢载重汽车子午线轮胎中的应用。环保型气密性增进剂SDl517用于气密层胶

中，可大幅度降低胶料成本，提高胶料气密性；改性补强填料Y&5用于胎侧胶和胎

圈护胶以及奥斯汀布莱克用于气密层胶中，可改善胶料加工工艺性能，降低胶料

成本。
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车子午线轮胎；气密层；胎侧；胎圈护胶

目前，橡胶原材料价格持续上涨导致的轮胎

制造成本大幅度上升，以及国家对节能减排、低碳

环保的高要求，促进了轮胎企业不断探索低成本、

环保型原材料的应用。环保型气密性增进剂

SDl517在子午线轮胎中的应用是新课题，而无机

填料在子午线轮胎中的应用由来已久。笔者认

为，根据环保型气密性增进剂SDl517和无机填

料的功能将其应用于适合的子午线轮胎胶料中，

效果很好，成功的例子很多。以下简要列出成功

实例，以供同行参考。

l 环保型气密性增进剂SDl517

环保型气密性增进剂SDl517是山东迪科化

学科技有限公司拥有自主知识产权的国家重点新

产品。它是由双异丙基氧化物层片体碳素与烃类

树脂混合物复合后，在特定的工艺条件下，加入环

保软化剂、环保活性剂等精细加工制成的一种新

型环保型气密性增进剂。环保型气密性增进剂

SDl517呈粒状，松散不发黏，无毒，不污染，外观

呈棕黑色，加热减量[(105±2)℃]为0．7％，pH

值为8．5，密度为(1．08士0．03)Mg·m～，其最

大的优点是可以改善胶料的气密性。一般来说，

加入10份环保型气密性增进剂SDl51 7，胶料的
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气密性可提高7％，其它物理性能基本保持不变，

混炼胶成本降低2．6％。

环保型气密性增进剂SDl51应用于全钢载

重汽车子午线轮胎气密层胶中的试验配方为：溴

化丁基橡胶，100；炭黑N660，60；氧化锌一80，3．7；

硬脂酸，2；硫黄／促进剂DM，2；均匀剂40SF／辛

基酚增粘树脂，10；氧化镁，1；软化剂，10；SDl517

气密性增进剂，变量。生产配方除无环保型气密

性增进剂SDl517外，其余与试验配方相同。

试验配方胶料的加工工艺性能明显改善，胶

料混炼时包辊性能好，不黏辊，这与气密性增进剂

SDl517含有软化剂、烃类树脂混合物及碳素，有

助于胶料中其他组分分散有关；压延或挤出的气

密层收缩率与过渡层一致，工艺增黏效果好，气

密层与过渡层黏合强度高。气密层内部、气密

层与过渡层、气密层与钢丝帘布间无气泡。胶

料的包辊性、工艺增黏性、操作性优于生产配方

胶料。

胶料的物理性能见表1。可以看出，试验配

方胶料与生产配方胶料的硫化性能相差不大，强

度性能略有提高，气密性改善。

采用试验配方与生产配方的10．OOR20无

内胎全钢载重汽车子午线轮胎的耐久性能和

高速性能对比试验结果见表2。轮胎耐久性能

表l环保型气密性增进剂sDl517

对气密层胶物理性能的影响

表2 10．OOR20无内胎全钢载重汽车子午线轮胎的

耐久性能和高速性能试验结果

和高速性能试验分别按GB／T 450l一2008和

GB／T 7035—1993，并参照美国FMVSSl39，在

软控技术股份有限公司双工位试验机上进行。从

表2可以看出，试验配方轮胎和生产配方轮胎的

耐久性能均超过100 h，高速性能最高行驶速度

达到100 km·h～。两者耐久性能和高速性能良

好，无明显差别。

2 改性补强填料YB一5

改性补强填料YB5是青岛蒙力橡塑填料有

限公司拥有自主知识产权的专利产品。由高活性

无机填料作载体，将增韧改性剂稀释后处理高活

性无机填料，使高活性无机填料表面包覆一层薄

弹性体，以使其更易于与橡胶高分子偶联与接枝，

提高补强效能。改性补强填料Y睇5的主要特点

是，改善胶料工艺，降低胶料成本，且保持产品性

能不变。改性补强填料Y陆5理化性能见表3。

表3改性补强填料Y弘5理化性能

山东永胜橡胶集团有限公司将改性补强填料

Y&5应用于子午线轮胎胎侧胶的试验配方为：生

胶，100；炭黑N375，30；炭黑N660，21；改性补强

填料Y昏5，8；活性剂，5．5；促进剂，0．9；硫黄，

1．5；防老剂，5；芳烃油，8；树脂，2．5。生产配方中

除无改性补强填料YB5、炭黑N660用量为25
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份外，其余与试验配方相同。胶料物理性能见

表4。

改性补强填料Y昏5应用于子午线轮胎胎圈

护胶的试验配方为：生胶，100；炭黑N375，85；

改性补强填料YB5，5；活性剂，6；促进剂，2；硫

黄，1．2；防老剂，4．5；芳烃油，8；其它，5。生产配

方中除无改性补强填料Y融5外，其余与试验配

方相同。胶料物理性能见表5。

表4改性补强填料Y弘5对胎侧胶物理性能的影响

表5 改性补强填料Y弘5对胎圈护胶物理性能的影响

从表4和5可以看出，与生产配方胶料相比，

用8份改性补强填料YB5代替4份炭黑N660的

胎侧胶试验配方胶料和直接加入5份改性补强填

料YB5的胎圈护胶试验配方胶料物理性能变化

不大，均满足技术要求。另外，轮胎试制结果表明，

试验配方的胶料加工工艺性能和11．ooR20 16PR

成品轮胎耐久性能达到生产配方水平。

计算得出，在胎侧胶中用8份改性补强填料

YB5代替4份炭黑N660，每千克胶料成本下降

o．61元，按年产200万套载重汽车子午线轮胎计

算，每年可节省材料费用600余万元。在胎圈护

胶中直接加入5份改性补强填料Y&5，每千克胶

料成本下降o．29元，按年产200万套载重汽车子

午线轮胎计算，每年可节省原材料费用100余

万元。

3奥斯汀布莱克

奥斯汀布莱克是江苏凯孚碳素科技有限公司

引进的产品，是由精选的低挥发沥青质煤炭制造

而成，呈干燥精细粉末状。其理化性能见表6。

表6奥斯汀布莱克理化性能

江苏红豆集团通用科技公司为将奥斯汀布莱

克用于全钢载重汽车子午线轮胎气密层胶进行了

大量的试验研究工作。结果表明，奥斯汀布莱克

用于气密层胶中，改善了胶料的混炼和压延工艺

性能，减少了胶料在压延过程中气泡的产生，按年

产100万套载重汽车子午线轮胎计算，每年节约

原材料费用650余万元。

安固(张家港)橡胶工业有限公司隶属于台湾

安固橡胶工业股份有限公司，公司将奥斯汀布莱

克用于高级丁基橡胶内胎中最大的益处是改善了

胶料的气密性。试验配方为：溴化丁基橡胶

2222，100；炭黑N660，60；氧化锌，3；硬脂酸，2；硫

黄，O．5；促进剂DM，1．5；C。石油树脂／辛基酚增

粘树脂，10；氧化镁，1；操作油，10；奥斯汀布莱

克，10；生产配方除无奥斯汀布莱克外，其余

与试验配方相同。胶料物理性能见表7。使用奥
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表7 奥斯汀布莱克对气密层胶性能的影响 斯汀布莱克最大的问题是粉尘飞扬，建议将奥斯

汀布莱克进行造粒处理。

4 结语

(1)具有层片状结构的环保型气密性增进剂

SDl517具有良好的气体阻隔性，用于高成本载重

汽车子午线轮胎气密层胶，可大幅度降低胶料成

本，提高胶料气密性。

(2)改性补强填料Y&5用于载重汽车子午

线轮胎胎侧胶和胎圈护胶以及奥斯汀布莱克用于

气密层胶中，可改善胶料加工工艺性能，降低胶料

成本。
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行业动态，! 锦湖轮胎公司将提高销售利润率

锦湖轮胎公司日前在泰国芭提雅举办以“锦

途万里泰平四海”为主题的年度经销商大会，确

定了2011年将加强流通管理、强化KP店网络、

对优秀代理商进行有针对的集中管理、及时推出

以环保为主的新产品等目标计划。

2010年，锦湖轮胎在中国市场的发展呈现上

升趋势。零售市场上，乘用车轮胎销售量增长

20％以上；配套市场上，乘用车轮胎占有率达

25％左右，稳居配套市场占有率第一的地位。配

套量的逐步提升也为锦湖公司今后在零售轮胎市

场上的拓展奠定了坚实基础。部分“锦湖”轮胎配

套的车辆已进入替换期，这也将给锦湖公司新一

年的销售带来更大商机。

面对天然橡胶价格上涨给轮胎企业造成的重

压，锦湖轮胎中国区负责人表示，2011年公司将

通过推出具有竞争力的绿色环保产品及高附加

值、高品质的产品，提高销售利润率；通过强化市

场营销活动，保证产品在市场上的良好口碑；通过

流通网络的系统化管理，帮助经销商扩大网络并

增大销售量。 字虹

风神公司取消

斜交轮胎钢丝圈内搭头缠绕布王艺成功

近期，风神轮胎股份有限公司取消斜交轮胎

钢丝圈内搭接头缠绕工艺的研究成功。取消钢丝

圈内搭头缠绕布工艺后的成品轮胎经解剖分析，

符合工艺和质量要求。

钢丝圈内搭接头缠绕工艺是用来防止钢丝圈

成型后层与层之间脱开而造成成品轮胎质量问题

的一种工艺。风神公司通过改进钢丝胶配方，提

高钢丝圈层与层之间的黏合性能，使钢丝圈部件

在没有内搭头缠绕布的情况仍然能够紧紧黏合在

一起。取消钢丝圈内搭头缠绕布工艺后，一方面

降低了约一半缠绕布用量，生产成本明显降低；另

一方面也降低了工人劳动强度。该项技术已经投

产，生产的轮胎未出现质量问题，工艺改进效果

明显。 陈利萍张继伟




