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国外炭黑市场动态以及国际金融危机
对我国炭黑工业的影响
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　　摘要:介绍了国际金融危机开始前后的国外炭黑及其相关行业的市场状况。阐述了

金融危机对我国炭黑工业的影响 ,并根据我国汽车工业和轮胎工业的现状和走势 ,预测

了我国炭黑工业的发展趋势。针对我国炭黑工业存在的问题 ,提出了应对危机的措施。
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1　金融危机前国外炭黑及相关行业预测

2006 ～ 2008 年上半年是全球经济发展最

快的时期 ,汽车 、轮胎和炭黑行业也是突飞猛

进 ,当时有关专家的预测都非常乐观 ,以下介

绍金融危机前对世界汽车 、轮胎和炭黑行业的

发展预测 。

1.1　汽车产量预测

金融危机前对 2008 年世界汽车产量增长预

测见表 1。2008年世界汽车产量将达到 7 370万

辆 ,年均增长率 3 .5%,其中东欧 、亚洲和拉美年

均增长率分别为 9%, 7%和 5 %,西欧和北美增长

率持平。

表 1　2008年世界汽车产量预测

地　区 增长速度/ % 产量/百万辆

世界 3.5 73.7

亚洲 7.0 30.2

西欧 0 16.3

北美 0.1 15.9

东欧 9.0 5.9

拉丁美洲 5.0 3.4

1.2　橡胶消费量以及炭黑消费量预测

金融危机前据美国 NOTC H 公司预测 , 2010

年世界橡胶消费量将达到 2 600万 t ,其中轮胎用

橡胶将达到 1 400万 t ,橡胶消费量和炭黑消费量

预测见图 1和图 2。

2　金融危机开始后国外炭黑及相关行业市场状况

2.1　世界汽车产销量急剧下降

全球性金融危机导致经济衰退 ,各国的汽车

市场都陷入了举步维艰的境地 。2008 年全球汽
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车销量为 6 650万辆(原预测为 7 370万辆),比

2007年的 7 130万辆下降 6.3%。2009年 2月 ,

美国汽车销量与上年同期相比暴跌 41%,降至 27

年来的最低水平 ,仅约为 1999 ～ 2007年年平均销

量 1 680 万辆的一半。据美国汽车咨询公司

GSM Worldw ide 公司预测 , 2009 年美国汽车销

量将跌至 970万辆。通用 、福特和克莱斯勒公司

的汽车销量同比分别下挫 53%, 48%和 44%。

在欧洲 ,经济形势同样不容乐观 ,受经济危机

的影响 ,2008年汽车销量由 2007年的 1 690万辆

降至 1 540万辆 ,与上年同期相比下降了 8.2%。

同样 , 2008年日本市场汽车销量创下 1974年石

油危机以来的新低。

不仅如此 ,金融危机也令一度快速增长的俄

罗斯汽车市场放慢了脚步。金融危机爆发前 ,俄

罗斯统计局预测 2008 年该国汽车销量约为 300

万辆 ,2009年增至 400万辆。如今 ,统计局已将

达到 300万辆和 400万辆销量目标的时间分别推

迟到 2010年和 2012年 ,并且预测 2009年俄罗斯

汽车销量将下滑 8.8%,降至 260万辆 。

据有关专家预测 ,行业严重衰退 , 2009 年上

半年汽车销量至少还会出现 2 位数的降幅 ,不过

下半年有望稳定 ,2009年世界汽车销量可能同比

减少 8%,估计 1/3的汽车产能将被迫关停。主

要生产国的汽车销量预测见表 2 。

表 2　主要汽车生产国销量

国　别 2008年销量/
万辆

2009年销量/
万辆 增长率/ %

美国 1 300 1 000 -23.1

日本 467 430 -7.9

德国 310 290 -8.8

俄罗斯 285 260 -6.5

2.2　轮胎行业受拖累陷入“重灾区”

全球轮胎行业受到汽车行业的拖累 ,也陷入

“重灾区”。全球大部分地区轮胎需求大幅下降 ,

原配轮胎 、替换轮胎两大市场历史罕见地同时低

迷 ,很多轮胎公司纷纷减产。

据悉 ,2008年第三季度固特异轮胎销量下降

了 12.1%,普利司通公司 2008年前 9个月销量

降低 ,导致纯利润大幅下降。同样 ,米其林轮胎北

美公司宣布 ,从 2008年 11月开始压缩产量 ,临时

裁员约 40%,约 1 500人 ,表 3为部分轮胎公司停

产减产情况。

表 3　国外部分轮胎公司停产减产情况

公司名称 工厂所在地 停产减产情况
职位削
减数量

大陆轮胎 德国汉诺威 2008年 12月永久停产 780

大陆轮胎 法国 Cari roix 分 2次关闭 1 120

固铂轮胎 美国乔治亚州 2008年 12月永久停产 1 400

固特异 北美 、拉美和亚洲 分批减产,减员 9 0001)

普利司通 美国田纳西州 减员 218

　　注:1)2008年已减 4 000 , 2009年计划再减 5 000。

2007年 ,美国轮胎的出货量为 3.11亿条 ,而

2008年降低为 2.83亿条 ,同比下降 9%。据美国

橡胶制造协会预测 , 2009年美国轮胎的出货量将

缩减到 2.61亿条 ,较 2008年下降 7.8 %,但有希

望在 2010年回升至 2 .7亿条 。

2.3　炭黑行业举步维艰

金融危机不仅严重冲击了汽车和轮胎制造

业 ,也使炭黑行业陷入了前所未有的艰难处境。

国际炭黑需求量和价格迅速下滑 ,国外大部分炭

黑厂商都出现库存量过高 、资金紧张等问题 ,纷纷

采取停产 、半停产 、推迟新建装置建设或者延长投

产时间的措施以应对危机 。

卡博特公司关闭了效率和效益较低的 3个下

属炭黑工厂 ,其中 2 个在英国 、1 个在法国;暂时

停运 2个在加拿大和印尼的炭黑厂;推迟在天津

已建成的新炭黑生产装置的投产时间。关闭 3个

炭黑厂的年产能力共为 15 万 t ,暂停的 2个炭黑

厂的年产能力为 10万～ 15万 t ,而新增的天津装

置年产能力为 15万 t ,因此总生产能力没有降低 ,

在市场反弹时 ,仍可满足市场需求。卡博特公司

2008年第四季度的炭黑销量下降了 29 %,其中北

美 22%,南美 40%,欧洲 、中东和非洲 29%,亚洲

(不包括中国)26%,中国 30%。卡博特公司 2008

年第四季度的销售额由上年同期的 7.11亿美元

降低到 6.52 亿美元 , 每股收益由上年同期的

0.45美元降低到 0.08美元 。

哥伦比亚公司 2009 年 1 月宣布 ,韩国首尔

DC化学公司将哥伦比亚公司 66.75%股份出售

给了摩根大通财团旗下的 One Equity Partner s

投资公司 。2006 年 DC 化学公司买入股份时的

投入为 2.57 亿美元 ,而 2009年出售时仅为 1 .5

·2· 　　　　　　　　　橡　胶　科　技　市　场　　　　　　　　　　　2009年第 14期



亿美元。据业内人士估计 , DC 化学公司卖出哥

伦比亚公司股份的原因一方面是应对金融危机 ,

将这笔资金用于其主业多晶硅的开发和生产;另

一方面是韩国公平贸易协会要求该公司关停其在

韩国的一个炭黑厂 ,因其炭黑产能已达韩国炭黑

总产能的 61 %。

赢创德固赛公司于 2008 年年底部分关闭了

其在美国得克萨斯州的年产 6万 t炭黑工厂。

日本东海碳公司推迟了在泰国的年产 2万 t

炭黑生产线的技术改造以及新建年产 5万 t 炭黑

生产线的建设。在美国 ,理查德逊公司年产 8万 t

炭黑生产线的建设被无限期推迟。其他炭黑公司

也都采取了类似的行动。

3　金融危机对我国炭黑行业的影响

3.1　对汽车行业的影响

据中国汽车工业协会统计分析 , 2008 年金融

危机加快了世界经济的衰退 ,我国经济环境也发

生了很大的变化 ,在宏观调控 、特大自然灾害 、股

市财富效应消失以及我国第三阶段机动车排放标

准的实施等一系列因素的影响下 ,我国汽车产销

呈现出“前高后低”的走势 ,并结束了近年来高速

增长的势头 ,行业经济效益增速明显减缓 ,出口受

到较大抑制 。2008 年 ,我国汽车产销量分别为

935万辆和 938万辆 ,同比增长 5.21%和 6.7%,

成为自 1999 年以来首次增幅小于 10%的年度。

从 2008年我国汽车产销总体变化情况来看 ,上半

年表现总体平稳 ,第三季度后产销量下滑 ,特别是

11月 、12月产销量同比快速下降 ,造成第四季度

产销量同比双双呈现负增长 ,进一步加快了全年

汽车产销量增速的回落。

2009年第一季度 ,在政策的激励下 ,我国汽

车市场逐步好转 ,产销量分别为 256.76 万辆和

267.88万辆 ,同比分别增长 1.91%和 3.88%,其

中 3月份的销量达到 111 万辆的历史新高 ,这表

明国内汽车市场已经开始回暖 。近年我国汽车产

销情况见图 3(A 为 2007年第一季度 ,B 为 2007

年第二季度 ,C 为 2007年第三季度 , D为 2007年

第四季度 ,E为 2008年第一季度 , F 为 2008年第

二季度 ,G 为2008年第三季度 , H 为 2008年第四

季度 , I为 2009年第一季度)。

2009年 4月份汽车产销延续了 3月份的增

长态势 ,4月产销量分别完成 115.7万辆和 115.3

万辆 ,环比分别增长 5.61 %和 3.91%,同比分别

增长 17 .9%和 25.0 %,再次创月产销量新高 。图

4为近期我国汽车月销量。

但是在汽车产销整体增长的情况下 ,结构性

增长的特征明显 ,经济效益和出口情况与上年同

期相比仍下降 ,行业发展仍存在很多的困难 ,是否

能够保持继续增长的态势 ,尚待观察。

3.2　对轮胎行业的影响

我国轮胎产量居世界首位 ,其中约半数出口 ,

出口必然要受到国际金融危机的影响 ,但其负面

影响如此迅猛 ,令许多轮胎企业的经营者与业内

专家始料未及 ,出口形势十分严峻 。

2008年我国轮胎产量约为 3.5亿条 ,仍比上

年增长约 6%。2008年下半年轮胎产量增长速度

逐步下滑 ,下半年比上半年增幅回落 9 .1%,第四

季度比第三季度增幅回落 23.6 %。同时 ,轮胎销

售收入明显减少 , 下半年比上半年增幅回落

6.5%,第四季度比第三季度回落 22.8 %。全年

会员企业轮胎出口实物交货量首次出现负增长 ,
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增长率为-1.37%。

2009年春节过后 ,国内轮胎市场开始有所好

转 ,进入 3 月份后更是产销均旺 ,据轮胎分会对

10家轮胎企业开工情况的了解 ,有 2家企业开工

率在 80 %～ 90%,有 8家企业满负荷生产 。市场

回暖的原因主要是由于国家拉动内需政策的实

施 、经销商的正常补货和市场需求有所好转所致 ,

并不意味着市场的全面启动和恢复 。因为我国轮

胎严重依赖出口 ,出口量占总产量的 45 %左右 ,

出口量的增长仍有待于全球轮胎需求的好转 。

3.3　对炭黑行业的影响

3.3.1　2008年以来的炭黑市场

受橡胶工业特别是轮胎行业的影响 ,2008年

炭黑市场也呈现出先扬后抑的态势 ,第二季度炭

黑分会会员企业总产量达到 53.7万 t ,第三季度

下降到49 .1万 t ,第四季度下降到 29.5万 t ,并首

次出现全行业亏损 ,部分炭黑企业产量及实现利

税情况见图 5和图 6(A ～ I 同图 3)。2008 年 10

月份以后 ,全国炭黑生产和销售形势非常严峻 ,比

较大的炭黑企业大约减产 50 %,中型企业也只开

一条生产线来维持生产 ,小的炭黑厂大部分已停

产 ,产品大量积压。

　　2009年第一季度炭黑行业仍很困难 ,虽然炭

黑市场销售情况逐渐回暖 ,但是原料油供应紧张 ,

价格持续上涨 ,经济效益下降 。

据炭黑分会统计 ,2009年第一季度炭黑分会

会员企业炭黑总产量为 34.5 万 t , 同比下降

21.3 %,环比增长 17.0%;总销量为 37.5万 t ,同

比下降 10.1 %,环比增长 16.2%,呈现出炭黑市

场开始回暖的迹象 ,但经济效益还是不好 ,虽然亏

损额稍有降低 ,但仍为全行业亏损 。

3.3.2　炭黑原料油供应紧张 ,炭黑价格与煤焦油

价格比过低

原料油成本通常占炭黑产品成本的 70%左

右 ,我国炭黑原料油以煤焦油及其蒸馏产物蒽油、

和配制油为主 ,乙烯焦油为辅。根据炭黑分会对

会员企业的统计 ,2008年原料油的使用比例分别

为:煤焦油 50%,蒽油 29%,炭黑配制油 8 %,乙

烯焦油只占 13%,因此煤焦油价格的高低对炭黑

成本起决定性作用。炭黑平均价格与煤焦油平均

价格对比见图 7(A ～ I 同图 3)。

图 7　炭黑平均价格与煤焦油平均价格对比

图8(A ～ I同图 3)为 2007 ～ 2009年炭黑价格

和煤焦油价格及其比值分季度的变化情况。从图

8看出 ,2008年第一季度至第三季度煤焦油的价格

逐步上涨 ,炭黑价格也随之上涨 ,炭黑企业有较好

的经济效益 。但是受金融危机影响 , 2008年第四

季度炭黑和煤焦油的价格双双大幅下降 ,而且炭黑

价格下降的幅度更大 ,炭黑价格与煤焦油价格比仅

为2 ,即销售 1 t炭黑只能买 2 t煤焦油 ,而每吨炭

黑的平均油消耗量为 1.8 t ,这意味着成本高于销

售价格 ,生产越多 ,亏损越多 ,这是 2008年第四季

度炭黑企业普遍亏损和停产半停产的主要原因。
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图 8　2007～ 2009 年炭黑价格和原料油价格的变化

3.3.3　炭黑进出口量减小

海关统计的 2008年以来炭黑进出口情况见

图 9。从图 9 可以看出 , 2008 年炭黑进口量为

8.23万 t ,比上年降低了 23.7%;出口量为 18 .2

万 t ,增长了 23.7%。这表明我国炭黑在产品质

量和价格两方面的国际市场竞争力均有显著

提高 。

图 9　2008年 1月～ 2009 年 3月炭黑分月进出口量

从炭黑进口量分月的数字看 , 2008 年前 9个

月 ,每个月的炭黑进口量在 7 000 ～ 9 000 t之间 ,

平均为 7 836 t ,比 2007 年的月平均进口量降低

了 12 .82%。金融危机爆发后国内需求量减少 ,

10月炭黑进口量降低到 5 379 t ,11月和 12月进

一步降到 3 111 t和 3 283 t。

从出口量分月的数字看 ,2008年 1 ～ 7月 ,除

2月份受雪灾和春运影响 , 炭黑出口量降低到

12 441 t外 ,月出口量都在 17 000 ～ 20 000 t 之

间 ,平均为 17 384 t ,比上年月平均出口量增长了

41.9 %。从 2008年 8 月开始 ,受国际金融危机 、

欧洲和北美汽车产量下降约 30%、炭黑需求量急

剧减少的影响 ,我国炭黑出口量降低到 11 958 t ,

但在 2008 年 9 ～ 12 月炭黑出口量仍然保持在

11 000～ 12 000 t的水平。2008年 8 ～ 12月炭黑月

平均出口量为 11 919 t ,比1 ～ 7月降低了31.4%。

2009 年 1 ～ 3 月 , 进口量分别为 1 938 t ,

3 120 t和 4 187 t ,逐步在增大。据此预测 , 2009

年进口量可能在4万～ 5万 t之间;出口量分别为

10 243 t ,10 169 t 和 12 149 t ,也是逐步在增大 ,

这个数字表明 ,即使国际经济不能在年内开始好

转 ,我国炭黑 2009 年出口量仍可保持在 15 万 t

左右的水平。

然而 ,也必须看到 ,金融危机以来 ,国外炭黑

原料油价格已低于国内的煤焦油价格 , 见图 10

(为便于比较 ,原油价格为美国W TI 轻质原油每

桶价格×5 ,高硫油为美国高硫炭黑原料油离岸

价 ,低硫油为美国低硫炭黑原料油离岸价 ,煤焦油

为我国煤焦油平均出厂价 ,折合为美元)。我国炭

黑产品与国外炭黑产品相比已无明显的价格优

势 ,因此炭黑出口前景不容过于乐观。

图 10　2008 年 1 月～ 2009 年 2 月我国与

美国炭黑原料油价格

3.3.4　2009年炭黑需求量预测

国内经济慢慢回暖 ,国家也颁布了一系列政

策刺激经济。据中国汽车工业协会预测 ,2009年

我国汽车产量将达到 1 000 万辆以上 ,同比增长

7%以上。据中国橡胶工业协会预测 , 2009年轮

胎产量将达37 800万条 ,同比增长 8%;橡胶需求

量也将达 590万 t ,同比增长约 7.3%。在此基础

上 ,国内炭黑需求量可能达到 253 万 t ,同比增长

约 6%,预测炭黑净出口量可能达到 11万 t ,炭黑

总需求量可能达到 264万 t。

4　应对危机的主要措施

为战胜国际金融危机带来的暂时困难 ,使我
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国炭黑工业能够尽快恢复已有的生产水平 ,并继

续平稳较快发展 ,炭黑行业必须坚定信心 、深化改

革 、认真贯彻落实科学发展观 ,大力调整产业结

构 、强化自主创新 、实行名牌战略 、搞好循环经济 ,

进一步提高我国炭黑工业在全球的竞争力 ,由炭

黑大国向炭黑强国迈进。具体可以从以下几方面

入手 。

4.1　调整炭黑产业结构 ,转变发展方式 ,提高竞

争力

深化企业改革 ,通过企业改制和重组 ,实现炭

黑企业之间 ,炭黑企业和原料油供应企业之间以

及炭黑企业和轮胎生产或经销企业之间的强强联

合 ,提高炭黑生产的集中度 ,提高我国炭黑企业的

竞争力。

国家有关部门应提高新建炭黑企业和装置的

准入门槛以及现有企业的整合标准 ,淘汰规模小 、

技术装备落后 、能耗高 、排放超标 、作业环境不好

的小炭黑厂和小炭黑生产装置 。

炭黑企业要转变发展方式 ,由单纯依靠扩大

产能 ,转变为努力提高产品质量 ,降低消耗和成

本 、提高竞争力 ,以提高经济效益和社会效益 。

4.2　强化质量意识 ,不断提高产品质量和开发新

品种

炭黑企业要强化质量意识 ,把不断改进和提

高产品质量 、发展新品种 、满足用户要求 、创建自

己的品牌放在企业工作的首位 。

要按照国家标准和用户要求 ,改进工艺 ,加强

管理 ,生产出质量稳定 、性能好的橡胶用炭黑品

种 ,提高产品的优级品率 ,更好地满足子午线轮胎

的生产要求。在此基础上 ,开发生产能进一步提

高轮胎和橡胶制品质量的高性能炭黑 、低滚动阻

力炭黑和汽车橡胶制品专用炭黑新品种 。

4.3　开源节流 ,解决炭黑原料油供应短缺问题

炭黑企业要努力改进炭黑生产工艺、提高反

应温度 、提高设备运转率 ,以提高炭黑收率。

研究开发以煤焦油系油品为原料生产优质炭

黑的新工艺 、新技术 ,以适应软沥青含量高的配制

油增多的趋势 。

在世界油价较低时 ,适当进口国外的催化裂

化澄清油 。

4.4　认真贯彻和实现科学发展观 ,进一步节约能

源 、保护环境

1.进一步研究改进炭黑反应炉和反应工艺 ,

在提高产品质量基础上 ,降低原料油消耗。

2.研究改进和推广应用 800 ℃及温度更高 、

使用寿命更长的高温空气预热器和热效率更高的

余热锅炉 ,研究开发急冷锅炉 ,以充分利用烟气。

3.进一步推广应用炭黑尾气供热供电设备 ,

在有多余电力的工厂推广应用富氧生产工艺 。

4.推广应用新型高效滤袋和袋滤器 ,积极采

用烟尘监控系统 ,进一步降低炭黑生产的烟尘排

放量 。

5.研究开发和推广应用炭黑尾气燃烧废气的

脱硫技术 ,减少二氧化硫的排放。研究开发废气

脱氮和二氧化碳回收利用技术 ,为进一步提高环

保水平做准备 。

6.推广炭黑输送和包装设备的密封吸尘新技

术 ,提倡采用大袋包装和槽车发送炭黑方式 ,减少

或消除炭黑粉尘污染 。

5　结语

我国汽车 、轮胎以及炭黑行业正面临着全球

金融危机和转变经济发展方式两大考验 ,任何企

业都不可能对金融危机带来的影响视而不见 ,但

我国汽车工业和轮胎工业的发展速度终将回归到

合理范围 。炭黑行业应该学会更加理智 、冷静地

制定应对措施 ,一方面积极应对 ,一方面也要把握

好机遇 ,转变经济发展方式 ,加大科技投入 ,提升

企业核心竞争力 ,转危为机 ,共渡难关 ,保持行业

持续 、平稳 、健康发展 。

欢 迎订阅 《橡胶科 技市场 》
欢迎在《橡胶科技市场》上刊登广告
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