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　　摘要:全面介绍了国内外工程轮胎发展状况 ,工程子午线轮胎的热潮是世界性的 ,

我国的轮胎制造商及世界上著名的轮胎公司都在扩大产能。面对如此情况 ,专家建议 ,

对于全钢工程巨型轮胎投资 ,首先在小规格全钢工程巨型轮胎上做文章 ,在取得一定经

验后再尝试向巨型轮胎发展。对我国目前全钢工程巨型轮胎投资追求 “大规格 ”、“大

规模 ”的现象应泼点冷水降降温。
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　　全球性的工程轮胎热在漫延 。我国工程轮胎

尤其是工程子午线轮胎的发展速度有过之无不

及 ,持续保持几何级数发展。据统计 , 2002年我

国工程子午线轮胎起步仅 8条 , 2003年 0.4万

条 , 2004年 1.31万条 , 2005年约 4万条 , 2006年

达到 10多万条 ,可以看出我国工程子午线轮胎发

展速度创世界纪录 。从 2006年我国工程子午

线轮胎成型机 、硫化机的供给来推算 ,到 2006

年底 ,我国工程子午线轮胎生产能力已达到 60

万套左右。随着橡胶机械企业现有工程子午线

轮胎装备订单的交货 ,到 2007年底 ,我国工程

子午线轮胎生产能力将达到 100万套以上 。如

果我国现有工程子午线轮胎装备全部满负荷生

产 , 2007年工程子午线轮胎的产量预测可达到

70万套以上 , 年增长速度 600%以上 。如此高

的发展速度令世界同行惊奇 ,也引起我国橡胶

业内人士的深深思索 。

1　我国工程子午线轮胎的发展状况

1.1　我国工程子午线轮胎的发展

我国工程子午线轮胎起步较晚 , 2005年的总

产量才 4万条 , 2006年也不过 10万条左右 , 但

2006年我国工程子午线轮胎的投资热潮高涨 ,为

大家始料不及。

上海轮胎橡胶(集团)股份有限公司于 2002

年开发出我国第一条全钢工程子午线轮胎。目

前 ,该公司为我国最大的工程子午线轮胎生产商 ,

2006年产量已达 6万条。从近年所订的工程子

午线轮胎成型机和硫化机分析 , 2006年底 ,该公

司工程子午线轮胎的产能已达 12万条。从该公

司如皋厂的布局和规划看 ,近期目标产能应在 20

万条以上。

山东三角集团有限公司为我国目前第二大工

程子午线轮胎生产商 , 2006年产量达到 2万条。

该厂 2006年购买工程子午线轮胎硫化机 27台 ,

同时 2007年又追加 11台 。估算 2006年已基本

形成 12万条的生产能力 ,该厂 2007 ～ 2008年达

到产能应在 17万条以上。同时该厂现已起动全

钢巨型子午线轮胎的项目 ,计划 2007年底生产出

样胎。

兴源轮胎集团有限公司工程子午线轮胎项目

于 2005年 7月立项 。同年 9月 26日开工建设到

样胎成功下线 ,历时 7个多月。时间之短在全国

同项目运作史上尚属首例 。 2006 年 5 月 ,

20.5Ｒ25和 23.5Ｒ25试制并成功下线 。经检测各

种性能全部达标 ,成为国内第三家能够独立完成

工程子午线轮胎项目建设 、技术研发及试制成功

的企业 。 2006年该公司工程子午线轮胎约为 1

万套 ,生产能力达到 8万套 ,近期目标 20万套。

贵州轮胎股份有限公司 2005年投资 2100

万元建设年产工程子午线轮胎 6000条的生产

线 。当年年底 , 该公司研制生产出了规格为

18.00Ｒ25 /Ｅ3的全钢工程子午线轮胎 ,之后又相

继开发成功 14.00Ｒ24/ＴＧ、 14.00Ｒ24、23.5Ｒ25/

Ｌ3等规格品种的工程机械轮胎 。 “十一五 ”期间 ,

该公司将继续扩大该产品生产规模 ,建成产能 5

万条全钢丝子午线工程轮胎的生产线 。

山东万达集团公司 2006年 11月 16日举行
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了 10万套全钢工程机械子午线轮胎项目奠基仪

式 。计划总投资 10亿元 ,设计规模 25万套 ,其中

一期工程 10万套 ,投资 4.6亿元 ,将于 2007年 8

月达产 。

昊华南方橡胶公司有宏大的全钢巨型子午线

工程轮胎 。该项目一期投资 6亿元 ,年产 1万套

巨型子午线工程轮胎 ,预计 10月投产 ,生产出我

国第一条巨型子午线工程轮胎。公司远景目标为

2万套 ,成为我国最大的巨型子午线工程轮胎生

产商 ,届时在国际上也将处于领先水平。

山东玲珑橡胶有限公司继开发出 23.5Ｒ25

ＬＭ01Ｎ全钢工程子午线轮胎后 , 又开发出

18.00Ｒ25ＬＢ03Ｓ全钢子午线工程轮胎。目前 ,该

公司子午线工程轮胎的年生产能力已达 2万套 ,

规划最终达到 15万套以上 。

河南风神轮胎股份有限公司已启动工程子午

线轮胎项目 ,现已形成 1万套生产能力 。本项目

建成后可以形成 6个产品规格 ,年产 15万套工程

子午线轮胎的规模。

青岛赛轮有限公司已购买工程子午线轮胎硫

化机 10台 ,年产能在 2.5万套左右 ,该公司近期

规划目标为 10万套。

河北兴茂轮胎有限公司 2007年将安装子午

线工程轮胎硫化机 13台 ,年生产能力约为 3万

套 ,该公司近期规划目标为 5万套。

江苏飞驰股份有限公司 9月 28日在新洋经

济区盐湾村举行年产 15万条工程子午线轮胎第

二工厂开工仪式 。该项目近期将投产 ,估计 2007

年形成年产 1万套生产能力 。

北京橡胶工业研究设计院与福建海安橡胶有

限公司签定了巨型工程子午线轮胎技术合作项目

以及巨型工程子午线轮胎成型机合同 ,将向海安

公司提供自主开发的软件技术和关键设备 。该项

目计划初期目标 5000套 ,计划 2007年 10月投

产 。最终目标 1万套。

双星时风目前启动了工程子午线轮胎项目 ,

硫化机等主要设备开始采购 ,近期规划目标不少

于 5万套。

杭州中策橡胶有限公司与北京橡胶工业设计

研究院合作于 2006年 5月成功试产了 20.5Ｒ25

全钢工程子午线轮胎 ,近期目标为 5万套 。

据说莱州橡胶厂正在为上子午线工程轮胎做

准备 ,一期规划 5万套 。

综合以上统计 ,我国 2006年工程子午线轮

胎产量为 10.1万套 ,目前工程子午线轮胎产能

已达 53.5万套 ,近期规划产能 166.5万套 (见

表 1)。

表 1　我国工程子午线轮胎产量及产能一览表

　生产企业 2006年产量
/万条

目前年产能
/万条

近期规划产能
/万条

上海轮胎公司 6 12 20

山东三角集团 2 12 20

山东兴源集团 1 8 20

风神轮胎公司 0.2 1 15

贵州轮胎公司 0.2 1 5

杭州中策 0.1 1 5

山东玲珑 0.1 5 15

山东金宇 0.4 2 5

山东盛泰 10

江苏飞驰 15

正新轮胎 1 5

青岛赛轮 2.5 10

山东万达 5 15

河北兴茂 3 5

昊华南方 1

蒲田海安 0.5

合计 10.1 53.5 166.5

　注:昊华南方的 1万套巨型工程子午线轮胎和蒲田海安的 0.5

万套巨型工程子午线轮胎均正在建设中。

1.2　从我国橡胶机械供给情况看我国工程子午

线轮胎的发展

工程子午线轮胎的生产必须有工程子午线轮

胎橡胶机械作为保障 ,其中关键设备为工程子午

线轮胎成型机和硫化机。目前工程子午线轮胎成

型机国内只有天津赛象科技股份有限公司提供 ,

硫化机主要由桂林橡胶机械厂和福建华橡自控技

术股份有限公司提供 。因此从成型机和硫化机的

供给数据可较准确了解我国工程子午线轮胎的生

产能力 。

据天津赛象科技股份有限公司提供的数据 ,

至 2006年底 ,该公司累计向全国轮胎厂提供各种

工程子午线轮胎成型机 30套 ,预计 2007年提供

20套左右。按平均每班每台 25条计 , 一天 24ｈ

的产量约为每台 75条。我国目前工程子午线轮

胎的生产能力约为每天 2250条 ,年生产能力达到

67.5万套。加上 2007年提供 20台 , 2007年底我

国工程子午线轮胎能力将达到 112.5万套。

据桂林橡胶机械厂和福建华橡自控技术股份
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有限公司提供的数据 ,桂林橡胶机械厂提供国内

工程轮胎硫化机分别为:2005年 11台 , 2006年

86台 , 2007年预计 90台。福建华橡自控技术股

份有限公司提供为:2005年 13台 , 2006年 70台 ,

2007年预计 80台 。加上 2005年前已交货的少

量硫化机(估计 20台),至 2006年底 ,我国共拥

有工程子午线轮胎硫化机近 200台。按每台硫化

机日硫化 8条轮胎计算 ,由此估算我国工程子午

线轮胎产能已达 56万套。加上 2007年 170台硫

化机 , 2007年底我国工程子午线轮胎能力将达到

100万套以上。

综合成型机和硫化机的预测 ,可以看出我国

工程子午线轮胎生产能力在 2006年呈现出 “井

喷 ”式发展 , 2007年这股热潮有增无减。至 2007

年底我国工程子午线轮胎能力将达到 100万套以

上 。如果市场允许 ,其生产量至少在 70万套以

上 。

2　国外工程子午线轮胎的发展状况

目前工程子午线轮胎的热潮是世界性的 ,世

界上著名的轮胎公司都在扩大产能。从各种资料

报道 ,普利司通等世界著名轮胎公司的投资相对

理智 ,扩产规模适中。现在普利司通 、米其林等硫

化机主要从我国购买 ,从出口硫化机分析 ,国外工

程子午线轮胎发展有一定规模 ,但相对我国的发

展速度是小得多。桂林橡胶机械厂 2006年累计

出口 23台工程子午线轮胎硫化机 ,预计 2007年

出口 25台左右 。福建华橡自控技术股份有限公

司 2006年 、2007年共出口 22台计算 ,我国 2006

～ 2007年出口工程子午线轮胎硫化机在 70台左

右 。因为世界上硫化机尤其是机械式硫化机主要

在我国生产 ,按我国工程子午线轮胎硫化机的世

界市场 50%占有率计算 ,世界上(除中国外)工程

子午线轮胎近两年新增能力在 40万套左右 。

米其林集团 2005年年初宣布在巴西 Ｃａｍｐｏ

Ｇｒａｎｄｅ投资 5.5亿美元建立一个工程轮胎厂 ,生

产 25 ～ 49英寸的轮胎 ,计划于 2007年第二季度

投产 , 最初生产能力为 4万 ｔ, 最终扩展到 5.5

万ｔ。近日米其林北美轮胎公司宣布在未来 5年

内将列克星敦工程轮胎厂的生产能力提高 50%,

同时西班牙 Ｖｉｔｏｒｉｏ轮胎厂将扩产工程轮胎 。米

其林计划在未来 3年内 ,使米其林全球工程轮胎

的生产能力提高 34%,目标是米其林工程轮胎占

全球市场的 30%的份额 。

普利司通公司宣布其将扩大冶金 、建筑及其

它工程设备用大型及超大型子午线轮胎的生产能

力 ,以满足全球对子午线工程轮胎的需求。扩大

子午线工程轮胎主要包括三个项目 ,一是Ｓｈｉｍｏ-

ｎｏｓｅｋｉ厂工程轮胎生产能力提高 20%;二是Ｓａｇａ

厂的钢丝生产能力提高 5%;三是提高Ｈｏｆｕ厂的

工程轮胎生产能力。三厂的总投资预计 170亿日

元 。Ｓｈｉｍｏｎｏｓｅｋｉ厂工程轮胎生产能力的扩建项

目在 2005年下半年开始 , 2006年峻工 。Ｈｏｆｕ厂

的工程轮胎生产能力的扩建项目 2005年下半年

开始并快速形成生产能力 。Ｓａｇａ厂扩建定于

2005年下半年开始 , 2007年投入运行 。 2006年

12月 21日普利司通公司宣布将新建一间生产大

型 /巨型子午线轮胎的工厂 ,产能大约每天 30ｔ橡

胶 。这是普利司通自 1976年防府工程轮胎厂投

产以来 , 30多年首次新建项目。与此同时 ,为配

合上述新建项目 ,普利司通还计划在岛崎钢丝厂

扩大用于矿山机械 /工程机械用轮胎的钢帘线的

生产能力。上述两个项目预计投资 320亿日元 ,

计划在 2007年第二季度开始基建 , 2009年第二

季度投产 , 2010年第二季度达到每天大约消耗

30ｔ橡胶的生产能力 。普利司通计划 ,在未来将根

据市场需求扩大产能 。据估计 , 2010年第二季度

新厂达产后 ,普利司通的大型 /巨型子午线轮胎总

生产能力可望比目前提高 40%。

固特异计划投资 1.2亿美元对勘萨斯州拖皮

卡农业及工程轮胎厂现代化改造。

横滨橡胶公司日前宣布 ,将投资 50亿日元扩

大建筑 、采矿和其他重型设备用工程轮胎产能 ,扩

能幅度为 50%。公司将在日本县尾道市新建一

家工厂 ,产品计划在 2007年 11月下线。预计

2009年扩能项目完成后 ,横滨橡胶公司每月工程

轮胎橡胶消耗量将增长到 1620ｔ, 而目前仅为

1100ｔ。

印度有两家公司正在上工程子午线轮胎项

目 ,现在规模在 2万套以上 。

泰国 、越南也有轮胎公司为上工程轮胎项目

在我国采购硫化机等设备 。

帝坦国际有限公司与Ｒｏｄｏｓ巨人有限公司建

立了合作伙伴关系 ,正在收购大陆轮胎公司在俄
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亥俄州的Ｂｒｙａｎ工程轮胎工厂 。

印度阿波罗轮胎厂也正在扩产工程轮胎厂 ,

并在中国寻求贴牌厂家。

乌克兰 Ｅｕｒｏｔｉｒｅ轮胎公司亦加紧开发 Ｅｕｒｏ

40 /60巨型斜交工程轮胎 (规格为 40.00-57),

并已于 2006年 7月供应市场(见表 2)。

表 2　国际主要工程轮胎生产企业最新动态

　　企业名称 　　　　　扩产措施 备注

法国米其林集团 投资 2亿美元 ,在巴西大坎普建厂 ,能力提高 34%,全球市场占有率达到 30% 25～ 49英寸工程轮胎

法国米其林集团 拟提高美国列克星敦工程轮胎厂能力 50% 拟于 5年内达产

西班牙Ｖｉｔｏｒｉｏ轮胎厂 扩产工程轮胎

日本普利司通公司
提高下关轮胎厂的工程轮胎生产能力 20%;提高防府轮胎厂的工程轮胎生产能
力;岛崎(Ｓａｇａ)钢丝厂提高生产能力 5%;新建一间生产大型 /巨型子午线轮胎
的工厂大约每天 30ｔ橡胶

投资 490亿日元
新厂 2009年二季度投产

美国固特异轮胎公司 对堪萨斯州拖皮卡轮胎厂进行改造 ,提高效率 投资 1.2亿美元

印度阿波罗公司 正在上工程子午线轮胎项目 2007年投产

日本横滨橡胶公司 在日本县尾道市建新厂 ,生产大规格工程轮胎 投资 50亿日元

乌克兰Ｅｕｒｏｔｉｒｅ公司 开发Ｅｕｒｏ40/60巨型斜交工程轮胎(40.00-57) 2006年底投入市场

　　从时间上看 ,世界著名轮胎公司扩建或新建项

目周期一般较长 ,大多在 2007年底或 2008年形成

生产能力。从规格看 ,大多在 33英寸以下。据一

位美国专家介绍 ,世界上 51英寸及以上规格巨型

轮胎至今还只有普利司通、米其林 、固特异 、住友等

4个公司生产 ,米其林 、固特异 、住友三家产量相

当 ,一天生产 10 ～ 12条 ,普利司通产能稍大些。当

美国专家听说我国有五六家企业正在上全钢巨轮

胎时 ,他表示惊讶 ,说这在国外不可思议。

3　世界对工程子午线轮胎的需求

由于现在工程子午线轮胎尤其是全钢巨型子

午线轮胎处于供不应求状态 ,单纯统计其需求无

法进行 。但是从分析工程轮胎的需求可看出工程

子午线轮胎的需求状况。

目前工程轮胎处于供不应求的阶段 ,尤其是

巨型工程轮胎全球缺货。由于中国、俄罗斯 、印尼

及北美等对煤炭 、铁矿 、铜等需求剧增 ,造成全球

大规格工程轮胎严重短缺 。尤其是矿用自卸车用

大胎市场需求激增 ,使全球制造企业措手不及。

米其林 、普利司通 、固特异三巨头工程轮胎产能也

受到市场的严重挑战 ,开足马力生产仍远远满足

不了需求。在此背景下工程轮胎投资方兴未艾。

米其林的大坎普厂将于 2007年二季度投产 ,最终

产能为 5.5万ｔ,即年产工程轮胎 4万 ～ 6万条;

普利司通的下关厂扩产项目到 2006年底才能竣

工;普利司通新厂要到 2009年才能达到规模。横

滨尾道厂第一条工程轮胎计划于今年 11月下线 ,

待 2009年该厂完成二期建设后 ,每月生产工程轮

胎的耗胶量将由目前的 1100ｔ增长到 1620ｔ,即年

产量近 2万条。同时印度 、泰国 、越南正在上斜交

工程轮胎的项目。上述项目完工后 ,全球工程子

午线轮胎年产能可望增加 30万条以上。全球性

的工程轮胎短缺在 2006之前是实实在在 , 但

2007年以后尤其到 2008年以后 ,工程轮胎的需

求状况极有可能因为中国目前斜交工程轮胎急剧

增长以及工程子午线轮胎生产能力快速提升而出

现世界性过剩危机。现在一些小规格工程轮胎甚

至 51英寸工程轮胎已出现卖不动现象 ,这是一个

不好的征兆 。

有关机构预计 , 2006年我国共需工程轮胎

260万条 ,其中配套工程轮胎需求量为 50万 ～ 60

万条 ,替换轮胎需求量约 200万条。我国工程轮

胎约有 25%出口 ,出口比例不断增大 , 2006年有

望达到 80万 ～ 100万条 。这样 ,国内外两大市场

的 2006年工程轮胎需求总量将达到 340万 ～ 360

万条。 1990 ～ 2005年我国工程机械车辆和轮胎

情况见表 3。

　　据中国橡胶工业协会轮胎分会统计 , 2006年

我国工程轮胎已达 350万套 。由于我国斜交工程

轮胎的生产能力大多在 2006年下半年形成 ,估算

斜交工程轮胎的生产能力 2007年比 2006年增长

50万套 ,加上新形成的工程子午线轮胎 50万套

以上 , 2007年我国工程轮胎的产量可达到 450万

套 ,而至 2007年底我国工程轮胎的年生产能力可

达到 550万套 。届时我国工程轮胎总体供大于求
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不可避免。除非我国工程机械能以 40%以上的

速度发展 ,这对我国目前正处于平稳发展的工程

机械市场是难以实现的。
表 3　1990 ～ 2005年我国工程机械车辆和轮胎情况

　 工程机械车辆 /万辆 工程机械轮胎 /万条

1990 10.10143 8.9438

1995 15.9188 21.3196

2003 100.0 222.0

2005 150.0 240.0

2006 165.0 260.0

　　我国工程子午线轮胎 2006年仅 10万套左

右 ,工程轮胎子午化率不到 2%。在这种状态下 ,

工程子午线轮胎供不应求很正常 。即使在目前这

种情况 ,个别品种也不是非常畅销 。从我国工程

机械习惯及需求来看 ,工程机械对工程子午线轮

胎需求不断增长是必然 ,但是增长的幅度很难以

几倍的速度增长。就算 2007年我国工程子午线

轮胎的需求以 100%增长 , 其总需求也就 20万

套 。这相对我国目前 70万套以上的生产能力显

然是过剩的 。

在国际市场上我国工程子午线轮胎的前景并

不非常看好 ,现在我国工程子午线轮胎只有上海

轮胎橡胶(集团)股份有限公司 、山东三角集团有

限公司的轮胎少量出口。在国际上还没有形成品

牌效应 ,大多数厂家无国外营销网络 。普利司通

等公司生产能力在近两年有一定幅度的增长 ,近

两年全球工程子午线轮胎年产能新增 30万条以

上(中国除外)应基本满足市场的需求 。加之普

利司通等公司技术 、品牌相对我国新上工程子午

线轮胎更具优势 ,我国工程子午线轮胎要在短时

间取得较大的出口份额不容乐观 。

全钢工程巨型轮胎目前处于供不应求 ,世界

上目前产量大约在 2万 ～ 3万多条 ,需求估计比

这个数字要大些 。导致全钢工程巨型轮胎短缺的

原因除近年采矿业快速发展外 ,另一个原因是全

钢工程巨型轮胎制造难度大 ,生产周期较长 ,投资

大 。笔者就全钢工程巨型轮胎的需求询问过美国

一位专家 ,他说全钢工程巨型轮胎的需求很难预

测 ,但是其数量绝对不会太大 ,估计近年很难突破

5万套。我国全钢工程巨型轮胎是一片空白 ,存

在着发展的机遇 ,但是短时间内其数量会相当有

限 。如果我国一下子上几个万套全钢工程巨型轮

胎的项目 ,市场是很难容纳的。

4　对我国工程子午线轮胎行业发展的建议

中国橡胶工业协会会长鞠洪振用 “体温 39

度 ”来形容我国巨型轮胎 “热”。他提醒我国斜

交巨型轮胎投资应把重点放在轮胎质量而不是产

量上 ,缩小在质量上与国外的差距乃当务之急。

对于全钢工程巨型轮胎投资 ,首先在小规格全钢

工程巨型轮胎上做文章 ,在取得一定经验后再尝

试向巨型轮胎发展。他认为 ,应该给我国目前全

钢工程巨型轮胎投资追求 “大规格” 、“大规模”的

现象泼点冷水降降温 。

中国橡胶工业协会轮胎分会副秘书长谈玉坤

说 ,他个人感觉我国斜交工程轮胎尤其是巨型轮

胎已经过热了 。据他介绍 ,现在轮胎分会对工程

轮胎的发展很关注 ,正在开展有关方面的调查。

他一再提醒大家 ,斜交工程巨型轮胎投资一定要

注意市场的承受能力及技术风险。

天津赛象董事长张芝泉说 ,我们真没想到工

程子午线轮胎成型机这么火 ,现在我们是供不应

求 。但是目前再新上工程子午线轮胎项目风险较

大 ,应引起相关部门的重视 。

正在上全钢巨型工程子午线轮胎项目的昊华

南方董事长李东平说 ,我国全钢工程巨型轮胎从

零起步 ,前景看好 。但是全钢工程巨型轮胎集轮

胎制造 、工艺 、设备等顶尖技术于一体 ,风险巨大。

我们现在是采取各种措施规避风险。我们有自己

的橡胶机械厂 ,对巨型成型机等关键设备 ,我们是

结构设计 、工艺 、设备等人员集中办公 ,共同攻关。

这是我们的优势 ,也是国外全钢工程巨型轮胎研

发的普遍作法。

笔者提出自己看法供大家参考:

4.1　工程轮胎的发展方向和趋势是子午化 ,但是

对工程轮胎的子午化率期望不要过高

子午线工程胎由于安全 、环保等优势 ,自然受

到矿山等恶劣环境及对安全非常重视的用户的需

要 ,工程轮胎的子午化是发展方向 ,但由于矿山及

大型工程机械相当部份(尤其是后部轮胎)可使

用斜交轮胎 ,因此国外工程轮胎的子午化比例一

直不高 ,估计目前国际上工程轮胎的子午化率在

40%以下。我国目前工程轮胎的子午化率不足

2%,因此发展工程子午线轮胎方向是正确的 ,但

如果大家盲目投资 ,一下子突破百万甚至 200万 ,

这是显得有些冒进的 。
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4.2　工程子午线轮胎的发展不能盲目 ,要树立科

学发展观

当前我国工程子午线轮胎的发展已存在过快

现象。 2006年我国工程子午线轮胎的生产能力

新增 50万套 ,是 2006年产量的 5倍 , 2007年将再

新增能力 50万套 。按这样计算 ,仅用两年时间我

国工程轮胎子午化率要达到 25%以上 ,实现国外

发达国家用几十年走过的道路。判断我国工程子

午线轮胎市场情况 ,不要从目前供给情况判断 ,要

更多考虑到我国目前工程子午线轮胎的生产能

力 。轮胎企业一定要注意未来两三年及以后的市

场风险 ,量力而行 。

4.3　重视工程子午线轮胎的技术开发和品质

我国一些轮胎企业认为工程子午线轮胎就是

简单的子午线轮胎作大些或者是工程轮胎加些钢

丝 ,因此只进行一些简单的测绘就可以仿制。查

询有关工程子午线轮胎的国内专利状况 ,除上海

轮胎橡胶集团有限公司拥有两项授权专利外 ,其

它企业几乎为零 。我国工程子午线轮胎规格大多

集中在几个规格 ,对大型工程轮胎及小规格工程

轮胎的研究甚少 ,对轮胎品质重视有待于提高 ,尤

其是加大检验和试验力度 。

4.4　对全钢巨型工程轮胎的开发一定要注意风

险 ,最好先由小规格作起 ,逐渐向全钢巨型工程轮

胎发展

在全钢巨型轮胎的制造技术方面 ,我国一些

企业显得有些冒进。全钢巨型轮胎集轮胎生产工

艺 、结构设计 、设备配备等方面的尖端技术于一

体 ,决不是斜交巨型轮胎或者全钢载重轮胎制造

技术的简单翻版 ,潜在风险巨大 。美国通用轮胎

公司曾于 1975 ～ 1985年搞全钢巨型轮胎 ,最后由

于技术未过关不得不放弃 。直到 2000年德国大

陆收购该公司后才重新启动全钢巨型轮胎研制项

目 ,且还是小规格的 。我国上海轮胎橡胶集团有

限公司曾有全钢巨型轮胎的计划 ,后来考虑到风

险等因素已暂停该项目 ,从中可看出该公司的

谨慎及全钢巨型轮胎的风险 。我国目前有几个

厂正在上全钢巨型轮胎项目 ,从所收集到的资

料看 ,好像大多数在赶时间 ,规划产能过大 , 对

投资估计不足 ,对技术严重估计不足 。希望引

起全钢巨型轮胎决策者的重视 。一定要考虑技

术可行性 ,如有可能最好从小规格作起 。生产

规模起步最好不要太大 ,在试制成功后再上规

模 。全钢巨型轮胎项目投资巨大 ,一定注意作

好充足准备 。

4.5　工程子午线轮胎的发展要与原材料、橡胶机

械发展同步

我国工程巨型轮胎机械的研制起步慢 ,关键

设备轮胎成型机等都没有成熟产品 ,硫化机最大

规格只有 117英寸 , 这些设备由于在国外也采购

不到 ,这已成为我国全钢巨型轮胎发展的 “瓶

颈 ”。我国橡胶机械企业应加大全钢巨型轮胎机

械的研发力度 ,同时国家对这些大型装备研制在

政策 、税收及拨款等方面的扶持也是必要的。此

外 ,全钢巨型轮胎生产所用的钢帘线 ,也是个问

题 。普利司通 、米其林 、固特异所用的钢帘线 、胎

圈钢丝全部是自产 ,且对外技术封锁 。目前就连

世界钢帘线巨头贝卡尔特尚未能提供适用于巨型

轮胎的系列产品 。我国钢丝帘线厂家应在这方面

有所作为。

4.6　工程子午线轮胎的发展要与测试方法 、设备

发展同步

当谁都能够生产巨型轮胎的时候 ,是否具备

测试手段将影响客户的购买倾向。厂家的产品测

试能力是客户选择产品的一个因素。目前国内巨

型轮胎行业的状况是试验手段及方法缺乏 ,这势

必影响到客户对产品的信任。当巨型轮胎供应由

卖方市场转向买方市场时 ,将会有相当一部分客

户倾向于购买测试手段完善的企业的产品。ＴＫ-

ＰＨ值是表征巨型轮胎质量的一个重要参数 ,据了

解 ,目前仅有国外几家公司具有试验能力。日本

普利司通公司有一台 60ｔ的试验机。美国固特异

轮胎橡胶公司在上世纪 80年代接待我化工部访

美专家时说 ,他们研发巨型轮胎花了 10亿美元 ,

其中试验方法及设备超过 1亿美元。这些都是我

国工程子午线轮胎发展的薄弱环节。我国工程子

午线轮胎要作强 ,测试方法和设备发展是必过的

一个坎 。

现有《2007年全国橡胶助剂生产和应用技术研讨会论文集》,数量有限 ,欲购从速 。每本 150元。

联系电话:010-51338150　　联系人:杨静

·12· 　　　　　　　　　橡　胶　科　技　市　场　　　　　　　　　　　2007年第 13期


