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配方胶料，耐屈挠龟裂性能与生产配方胶料相当。 

从胶料成本来看，与生产配方胶料相比，1 

试验配方胶料的每千克成本变化不大，2 试验配 

方胶料的每千克成本降低 0．5元，3 试验配方胶料 

的每千克成本降低1．2元。如果考虑密度差别(炭 

黑N330和 N660真相对密度约为 1．8 g·cm_ ， 

CF炭黑真相对密度约为1．4 g·cm )，再与气 

密层减薄等措施相配合，试验配方胶料成本的下 

降空间更大 。 

与生产配方胶料相比，对 3个试验配方胶料 

性能的评价见表 4。 

表 4 试验配方胶料性能评价 

从以上分析可以看出，2 试验配方胶料的综 

合性能相对较好，而 3 试验配方需要进一步调整 

改进 ，因此采用 2 试验配方进行大配合试验。 

2．2 大配合试验 

大配合试验结果见表 5。可以看 出：通过调 

整混炼工艺，试验配方胶料的门尼黏度与生产配 

方胶料接近 ；试验配方胶料 的物理性能与生产配 

方胶料相当；气密层压延及导开工序均未见异常。 

2．3 成品轮胎耐久性能 

采用2 试验配方大配合试验胶料试制 了 
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表5 大配合试验结果 

11R22．5 14PR RR150轮胎。对试验配方轮胎和 

生产配方轮胎进行气压保持率和耐久性能对比，结 

果见表 6。可以看出，采用试验配方胶料的成品轮 

胎耐久性能有所提高，而且气压保持性较好。 

表 6 成品轮胎耐久性能 

项 目 试验配方轮胎 生产配方轮胎 

3 结论 

CF炭黑与炭黑 N330并用可以替代炭黑 

N660用 于 载重 汽 车 子午 线 轮 胎 气 密层 胶 中。 

用70份 CF炭黑／炭黑 N330并用体系(并用比 

40／30)替代 60份炭黑 N330，通过调整混炼工艺， 

胶料的门尼黏度相差不大 ，后续工序工艺性能不 

变。物理性能和生热相当，透气性能有所降低，生 

产成本降低；成品轮胎的耐久性能和气压保持率 

略有提升 。 
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固特异中国区负责人 日前表示，固特异大连 

普兰店新厂 2012年 2月生产出第 1条研发用轮 

胎，预计将在 6月底之前正常生产轮胎。固特异 

(中国)公司计划在 2012年底前将乘用车轮胎的 

生产全部迁至普兰店新工厂，2013年初开始生产 

商用卡车轮胎，届时固特异在华的轮胎年产量将 

增加到 1050万条，并额外增加 100万条商用车轮 

胎年产能。固特异迄今已在我国设立了 6O多家 

经销商，与近 800家品牌零售店签约。 
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