
海 外 消 息

通用汽车公司高管对轮胎生产的建议

通用汽车公司(General M otors Co rp)轮胎

和轮辋系统的负责人 Jim Gutt ing 认为 ,轮胎制

造商在节约燃料方面已取得了很大的进展。但于

今年 4月 28 ～ 30 日在美国密西根迪尔拜恩市召

开的 ACS橡胶分会的春季会议上 ,这位负责人作

为主要发言人说 ,轮胎制造商在这方面还可以做

得更多。

Gutting 先生谈到 ,汽车制造商已经采取了

很多方法来改进汽车以节约燃料 ,并且制造了“绿

色”汽车 ,比如混合动力汽车 。他说 ,轮胎制造商

在汽车节油上也取得了相当大的成果 ,比如降低

轮胎滚动阻力 ,但是最近几年轮胎在这方面的进

步却变得平缓了许多 。他在会上呼吁橡胶行业要

进一步开展降低轮胎滚动阻力的研究 ,开发新的

胶料配方和设计新的轮胎结构 ,同时对轮胎制造

商在这方面的能力持乐观态度 。

1　关于跑气保用轮胎

Gutting 先生说 ,尽管通用汽车公司仍然对

跑气保用轮胎这项技术感兴趣 ,但是 ,这项技术依

旧没有抓住市场机遇 。轮胎跑气保用是一个很大

的技术进步 ,因为驾驶员不需要担心是否携带了

备用轮胎和千斤顶 ,在轮胎扎破时不需要立即把

车停下来修理。但跑气保用轮胎要比普通的轮胎

价格高很多。

Gutting 先生认为 ,对于一些高档汽车 ,消费

者愿意支付较高的轮胎费用 ,但对于一些中低档

的汽车情况就不一样了 ,消费者不会为跑气保用

轮胎花费过多的资金 。

另外一个问题是跑气保用轮胎适用性不广。

跑气保用轮胎不能简单地安装在汽车上 ,装配跑气

保用轮胎会使汽车底盘高度增加 30%,为此需要

特别设计整台汽车悬挂系统 ,前轮也要进行改进。

通用汽车正在考察跑气保用汽车的可行性。

Gutting 先生补充:“我们将继续对跑气保用轮胎

进行观察 ,但是希望其成本能够降低” 。他还提

到 ,轮胎制造商应继续改进跑气保用轮胎 ,使其更

具有良好的驾驶性能 ,因为跑气保用轮胎在轮胎

漏气后以胎侧滚动 ,这样会造成车辆驾驶灵活性

下降 。

2　全球汽车 ,全球轮胎

这位通用汽车负责人评述 ,就像轮胎上面的

车身是全球制造一样 ,轮胎现在也是全球制造。

一般而言 ,只要轮胎能达到所要求的技术标

准 ,在哪里生产都行 。但通用汽车正在推进一个

全球技术项目将改变目前的状况。

Gutting 先生说 ,过去无论在什么地方销售

汽车 ,通用汽车公司都会建立一个新的平台用于

汽车设计和销售。如果在德国设计并且销售的汽

车和在美国设计和销售的汽车相类似的话 ,那么

德国或美国的工程技术人员就做了多余的同类工

作。通用汽车公司现在实施全球技术项目的目的

是不同地域的技术人员不再进行多余的同类工

作 ,而销售却能顺利在全球各个区域进行 。这就

意味着 ,通用汽车公司将在全球进行生产 ,以更好

地满足当地需要 ,这就要求轮胎制造商必须成为

一个全球性的企业 ,在符合当地法律的条件下 ,通

用汽车公司更乐于从当地轮胎厂采购轮胎。

另外一个导致轮胎制造商全球化的原因就是

运输。Gutt ing 先生说:“轮胎的长途运输并不是

不可能 ,但它不是一个容易运输的产品 。通用汽

车公司目前确实是把轮胎运输到世界各地 ,比如

中国和南韩 ,然后安装在汽车上 ,这意味着高额的

成本 。如果能够选择临近的本地供应商 ,那会更

好些” 。通用汽车公司希望轮胎供应商能够在全

球各地都有生产区域 ,如有可能 ,尽量与通用汽车

公司的生产车间靠近一些 ,这会有助于通用汽车

公司和轮胎制造商节约运输费用。但是不是所有

的轮胎制造商都有能力在世界各地进行生产 ,而

且是按照全球的标准进行生产 ,原因是在不同的

地区 ,因原材料 、设备和工艺的差异 ,生产出的轮

胎不可能完全相同。
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通用汽车公司也面临着相同的情况 ,其生产

设备 、加工工艺在每个地方都不尽相同 ,这是公司

正在着力解决的问题。Gutting 先生最后补充

道:“你不得不把所有的车间全球化” 。 陈维芳　

2008年聚氨酯会议将在美国召开

由美国化学学会聚氨酯工业中心(CPI)主办

的“2008年聚氨酯技术会议”将于 9月 29日至 10

月 1日在美国得克萨斯州圣安东尼奥市召开 。这

次会议面向全球的聚氨酯弹性体生产商以及涂

料 、粘合剂和密封剂用聚氨酯生产企业 。会上将

发布 100多篇技术报告和相关信息 ,内容涉及环

保技术 、新型化学品和材料性能改进等 。会议期

间将举办一些技术讲座 ,评选本年度创新奖 ,并讨

论聚氨酯专业的发展计划 。 郭　轶　

2020年越南天然橡胶产量达到 120万 t

据越南橡胶协会(VRA)2008年 5月中旬报

道 ,2020年越南天然橡胶(NR)产量将达到 120

万 t。

预计 2008 年越南 NR 产量将达到 60.17

万 t ,比 2007年增长 9.6%。2007年越南种植橡

胶树 54.96万 hm
2
,比 2006 年增长 6.3%。为了

增加 NR出口 ,越南政府计划在 2015 ～ 2020 年使

国内 NR产量提高到 100万 t ,并在老挝和柬埔寨

两个邻近国租赁 20万 hm
2
土地种植橡胶树。

钱伯章　

东洋公司推进全球扩产计划

东洋轮胎橡胶公司正在推进全球扩产计划 ,

预算投资约 5.20亿美元 ,提高其投产两年的美国

乔治亚州 White 轮胎厂的产能和亚洲某地新建

的乘用汽车轮胎厂的产能 。

东洋公司介绍 , 自 2006 年春以来 , Geo rgia

厂的产量已超过年产 2 000 万套的设计产能 ,但

是强劲的需求及公司在北美的未来规划促使公

司提前启动第三期扩产计划 。扩产是在东洋公

司披露北美轮胎销售额首超 10 亿美元后提出

来的 。

东洋公司在亚洲现有工厂扩产很难满足其预

测的全球需求增长 ,故决定新建轮胎厂 。目前公

司正在亚洲寻求适当的新厂厂址 , 以建立年产

400万套以上的乘用汽车轮胎厂 ,产品主要用于

出口 。新厂投资预计为 2.25 亿美元 ,计划 2012

年 3月投产。 陈维芳　

朗盛公司大幅减少在德温室气体排放

朗盛公司正在力求大幅减少温室气体排放 ,

普遍认为这些气体会对全球气候造成不良影响。

朗盛公司管理董事会主席贺德满(Axel C.Heit-

mann)博士表示 ,到 2012年 ,朗盛在德国排放的

温室气体将比 2007年减少约 80%。若折算成二

氧化碳来计算 ,2007年朗盛在德国的二氧化碳排

放量大约为 190万 t ,这意味着朗盛在 2012年的

二氧化碳排放量将减少到大约 35万 t。为了实现

上述目标 ,朗盛将加入德国首个工业“联合减排

(joint implementation)”项目。该项目是一个为

实施各项气候保护项目而开发的创新机制 ,最近

已经获得位于柏林的德国联邦环境部下属德国排

放权交易管理机构的批准 。 刘　静　

坎卡伯的热裂法炭黑进入瑞士市场

加拿大坎卡伯公司是全球驰名的热裂法炭黑

生产商 ,其产品行销世界 45个国家和地区。近

日 ,该公司决定 ,加强与德国诺德曼·若斯曼(Nor-

dmann Rassmann)公司的伙伴关系 ,从 7月 10日

起其热裂法炭黑产品销售到瑞士市场 。以前 ,这

家德国公司的热裂法炭黑的销售代理权只有德国

和奥地利市场 。坎卡伯公司相信 ,同样的服务水

准和技术支持会得到瑞士市场的欢迎。

郭　轶　

　　△2008 年 6 月 11 日 ,桂林橡胶机械厂为新

总装的硫化机披红带花 ,庆贺第 4 000 台硫化机

诞生 。 陈维芳　
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