
轮胎中有可能取代 E-SBR ,甚至在大型轮胎中部

分代替 NR。

3.BR中的 Nd-BR将有较快发展 ,生产和使

用比例都要进一步扩大 。乙烯基 BR成为改性

BR的重点 ,在 BR中占据更大份额 。

4.IR在 NR供应趋紧和价格上涨的情况下 ,

再次浮出水面的机会大增 。随着最近出现的茂金

属聚合的顺式 1 , 4-结构含量可达 99%的新型 IR-

Mao-IR投入工业化生产和性能的进一步改进 ,以

IR部分取代 NR的时代有可能到来。但其发展

速度的快慢 ,将在很大程度上取决于它的生产经

济性和使用适应性。

5.充油橡胶物美价廉 ,是轮胎用橡胶的重要

发展方向 。特别是以充油 IR代替充油 SBR和

NR具有很大优越性 ,存在着巨大潜力 。

6.IIR作为轮胎气密层专用胶的地位随着安

全轮胎的发展日趋巩固。物理和工艺加工性能优

异的星形支化 IIR将成为主流产品 , IIR的生产

和使用比例将进一步扩大 。

7.茂金属聚合的 EPDM 由于在性能上有了

新的提高 ,今后还将以快于其他 SR的速度发展。

利用其优越的耐天候 、耐臭氧和耐介质性能 ,以并

用形式用于轮胎胎侧已初见端倪 ,有可能在未来

进入轮胎用橡胶的范畴。

8.SR的研发重点已转向高性能和多功能方

面 ,开发高抗湿滑 、低滚动阻力和高耐磨一体化的

新型改性橡胶 ,研制真正同 NR一样并完全可以

取代 NR的合成“天然橡胶”仍是未竞的事业 ,尚

需时日 ,任重道远。

9.NR与 SR在相当的时间内将在优势互补、

相互竞争之中共同发展 ,在小型和大型轮胎以及

轮胎的各个部位中各自占有自已的相应地位 。

10.长期一直作为特种橡胶而用的聚氨酯橡

胶 ,由于具有良好的物理性能 ,尤其具有轮胎所要

求的耐磨性 、抗撕裂性 、耐老化性和刚性模量等特

点 ,多年来一直为轮胎业界所关注 ,如今已成功地

用于实心轮胎 、自行车轮胎和慢速轮胎及翻新轮

胎 ,今后在汽车轮胎上的应用一旦实现 ,必将成为

轮胎用 SR新的来源 ,引起轮胎工业从材料到工

艺设备的革命 。 (完)　

未来三年轮胎行业增速放缓

中国橡胶工业协会轮胎分会在中国橡胶工业

协会轮胎分会 2008 年会员大会暨中国轮胎工业

发展战略论坛上表示 ,我国轮胎工业在未来两三

年仍处于快速增长期 ,但增速可能有所放缓。

我国不仅是轮胎制造大国 ,也是出口大国 ,在

国际市场占有重要地位。受内需 、出口 、投资的拉

动 ,今后几年 ,我国轮胎行业仍将保持快速增长。

从内需看 , 2010 年我国高速公路总里程将达到 6

万多 km ,平均每年将延长 4 000多 km;2007年

国内汽车产量 888 万辆 , 2010年将超过 1 000万

辆 ,增加量超过 100 万辆;2007年我国民用汽车

保有量 5 697 万辆 ,今后几年每年将增加几百万

辆 ,因此无论是原配轮胎市场还是替换轮胎市场

都有较大的增长空间 。

从出口来看 , 2007年小客车轮胎出口 9 928

万条 ,同比增长 37.5%;客货车轮胎出口4 492万

条 ,同比增长 15.5%。因出口基数较大 ,预计

2010年我国轮胎出口量将达到 2 亿条以上。从

建设项目投产情况来看 ,截止 2007 年年底 ,载重

子午线轮胎项目已有 38个投产 ,轻卡和轿车子午

线轮胎项目有 33 个投产 ,其中一些项目还未达

产 ,一旦市场需要 ,这些项目的开工率会提高 。此

外 ,继载重子午线轮胎投资热之后 ,近两年国内又

掀起了工程机械轮胎投资热潮 ,工程机械轮胎产

能开始急剧膨胀。

由于轮胎行业近年来大力进行结构调整 ,全

国轮胎子午化率已经达到 70%,东部发达地区载

重轮胎子午化率更是达到 84%,若没有新的增长

点(如西北部地区),则内需增长速度将放缓;出口

方面 ,随着我国轮胎产品竞争力的提高 ,国外反倾

销 、知识产权纠纷案件开始增多 ,美国轮胎召回制 、

欧盟 REACH 法规等将出口准入门槛提高 ,加上出

口主要目标地美国受次贷危机的影响 ,需求减少 ,

轮胎出口增幅可能会下降;水电 、原材料及劳动力

成本上升 ,国家货币政策从紧 ,我国轮胎工业的成

本优势正在逐渐消失;大量新增项目和扩能项目使

国内总产能明显增长 ,产能有可能会大大过剩。因

此 ,我国轮胎行业的增速将会降低。 钱伯章　
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