
灰分很高 ,因此只适合于一些低档用途。

为了解决这个问题 ,寻求切实可行的办法 ,把

热解炭黑变成适销对路的产品 ,欧盟合作研究中

心于 2002年在世界范围内启动废轮胎回收利用

研究项目的招标 。欧盟的专家组对每种处理方法

所得的产品进行评价之后 ,认为美国 CBp炭材料

工业公司的产品最好 ,圆满完成了欧盟废轮胎回

收利用项目的目标。

这些试验样品均来自该公司设在匈牙利的工

厂 ,它采用纳米技术把热解炭黑的质量提升到补

强填料的水平;已有 3种产品 , 牌号分别为

CbpEX、CBpEX和 CbpEU,可代替 N500、N600、N

700和 N900系列的普通炭黑 ,或与其他炭黑并用。

据业内人士估算 , 到 2008年 ,全球炭黑需求

量将达到 960万 t。CBp炭材料工业公司的废轮胎

处理过程 ,与以石油或天然气为原料生产同等数量

炭黑的工厂相比 ,每年将减少二氧化碳排放量 4万

t。该公司计划在欧洲、北美和澳大利亚等地建设

用废轮胎高温热解生产炭黑的工厂。 郭　毅　

南非准备征收轮胎处置费

据报道 ,南非准备制定一项法规 ,设置轮胎处

置税 ,因此所有在该国购买新轮胎的消费者将要

付出一笔额外的费用 。这种税收的用途与北美各

国相类似 ,也是用于废轮胎的收集和处置。在今

年 4月之前 ,有关部门曾征集公众对该法规草案

提出的修改意见 ,并对原来的法规草案做了轻微

的改动 。据称 ,南非轮胎行业曾反对这项税收计

划 ,担心政府将筹集到的这笔资金挪作它用 ,而不

是用于废轮胎的收集和重复利用。 郭　谊　

帝斯曼将生产特种三元乙丙橡胶

荷兰的帝斯曼(DSM)弹性体公司将从 2008

年开始生产特种三元乙丙橡胶 (EPDM)系列产

品 。它采用诺瓦(Nova)化学公司的单点催化剂

技术 ,并与该公司签订了全球性独家许可证协议。

该公司已申请多项专利 ,其中包括一类含高选择

性乙烯基降冰片烯(VNB)作为第三单体的新型

EPDM。据说这种第三单体不产生凝胶化或无节

制的聚合物分支 。 郭　轶　

倍耐力以许可协议方式

获得 “芯片轮胎 ”技术

据意大利米兰消息 ,倍耐力从另一家意大利

公司处购买了一份特许证 ,以使用 “一种监测机

动车轮胎接地印痕 ,尤其是自动优化机动车行为

的方法和系统 ”。该许可证来自菲欧莱文蒂公

司 ,其提供的系统可以显示路面和轮胎接地印痕

之间存在的瞬时作用力的信息 ,并传输相关数据

到中央接收站。 谢　立　

固特异组建新的研究实验室

固特异公司正在考虑与先进知识研究学会

(IALR)合作 ,在该公司位于美国弗吉尼亚州的丹

维尔卡车轮胎厂附近建立轮胎性能研究实验室。

固特异称 ,这座实验室拥有世界一流的研究设备 ,

将为研究轮胎的性能 、轮胎 /悬挂系统动力学以及

轮胎与路面的相互作用提供快速试验。并且这座

新的实验室也将向非轮胎公司和社会团体开放 ,

通过相互协作与教育培训 ,加强与其他社会团体

彼此间的联系。 郭　轶　

西班牙回收利用废旧轮胎

西班牙政府规定 ,大量的废旧轮胎将被用于

本国道路建设项目 ,今后将有 3500万条轮胎研磨

成废胶粉与沥青混合用于铺设公路 。这种铺路方

式不仅可以减少公路噪音 ,还可以使路面有一定

的 “弹性”。这种路面的水过滤效果要好于传统

路面。政府希望每年可使用 30万条废弃轮胎用

于路面的铺设 ,这不仅可以回收废弃轮胎 ,还可以

保护环境。 罗广浩　

美国各州支持国家轮胎安全周活动

在美国国家轮胎安全周到来之际 ,有 23个州

发表了声明 ,纷纷表示支持。橡胶制造商协会表

示 ,很高兴看到为了提高交通安全各个州所做出

·36· 　　　　　　　　　橡　胶　科　技　市　场　　　　　　　　　　　2007年第 12期



的努力 ,每位驾驶员每月仅需花费 5min时间就

可以完成轮胎压力检测 ,这不仅对自身安全负责 ,

更是为了对他们家人安全的负责。 罗永浩　

大陆将关闭 Mayfield轮胎厂

大陆北美轮胎公司日前宣布将关闭肯塔基州

轮胎厂 。此举的目的是将生产地点转移到墨西

哥 、中国 、捷克 、巴西等低成本以及劳动力便宜的

国家及地区。早在 2004年 ,大陆公司就多次与

Mayfield轮胎厂工会交涉 ,此后又停产 ,并将工厂

改为密炼胶生产厂和存储仓库 。 Mayfield轮胎厂

创建于 1960年 , 1960 ～ 1987年通用轮胎公司主

管其业务 ,大陆公司于 1987年接管了该轮胎厂 。

罗永浩　

加拿大轮胎公司

在魁北克省开设经销商店

加拿大轮胎公司宣布将在魁北克省开设 15

家经销商店 ,总投资金额为 5960万美元。这将完

善该公司在魁北克省的销售网络 ,为顾客提供新

的服务 。同时这也会使零售额提高 20%左右。

新增经销商店在该公司发展战略中起到重要作

用 。 邵建文　

美国帝坦扩大 OTR轮胎产能

美国帝坦国际股份有限公司计划在其伊里诺

斯州 Freeport厂上新生产线 ,并扩大其依阿华州

DesMoines厂的工程机械轮胎 (OTR)的生产能

力 ,因为俄亥俄州 Bryan厂的产能已经不够用。

去年 ,帝坦从大陆北美轮胎公司手里收购了 Bry-

an轮胎厂。

帝坦已正式宣布在其伊里诺斯州 Freeport厂

上巨胎生产线 ,生产规格为 35英寸以上的产品 ,

并在 2007年第一季度 ,亦即 2006年第四财政季

度投产 。该厂是帝坦 2005年底从固特异手中购

入的。帝坦计划 2007年该厂 OTR轮胎产值将达

6000万美元 。此前 ,该厂并不生产 OTR轮胎。

该公司 2006年农用轮胎销售收入比 2005年

下降了大约 7500万美元 ,但帝坦认为总销售收入

能够从收购 Bryan轮胎厂后带来的 OTR轮胎销

售收入中得到弥补。 邓海燕　

奔达可推出镶嵌式接头预硫化

OTR胎面

美国奔达可公司 (BandagInc.)最近推出

Cotinuum系列预硫化胎面 ,供应工程机械轮胎

(OTR)市场。

与传统产品不同 ,此次推出的 Cotinuum系列

产品 ,其胎面两端头不是平直的 ,而是已经做成了

波浪形 ,又称蛇形线 ,并且两端头的波谷 、波峰是

相互对应的。将预硫化胎面摆上打磨好的胎体

时 ,上端头的波峰位置正好嵌入下端头的波谷位

置 。视胎面宽度 ,端头至少有两个波峰。这是班

达格的创新技术 。

按照不同的轮胎规格 ,班达格有对应尺寸的

Cotinuum产品 。因为是按照预先确定的 、符合冷

翻工艺需要的尺寸生产的 ,所以这种预硫化 OTR

胎面在与胎体贴合时不需要裁切端头 ,只需对好

缝隙就可以了。 Cotinuum系列预硫化胎面同时适

用于斜交结构和子午线结构的工程机械轮胎。

翻修工程机械轮胎的传统方法有模型法和手

工修补法。预硫化法比上述两种方法便捷 ,翻新

轮胎的外观更好 。Cotinuum系列产品更进一步发

挥了预硫化法的优势 ,其适应性比同类产品更好。

据班达格介绍 , Cotinuum1040和 Cotinuum1070适

用于装载机 、平地机 、推土机 、绞接式倾卸汽车及

其他建筑工程机械和物料输送设备的轮胎的翻

新;其他 8个规格的 Cotinuum预硫化胎面是专门

为矿山和港口服务的 。

Cotinuum系列预硫化胎面上市之后 ,班达格

不再生产 20.5及以上规格的老产品。与其他班

达格产品不同 ,经销 Cotinuum必须先取得班达格

的特许 。

近年来 ,工程机械轮胎市场呈现两大趋势 ,一

是子午线轮胎越来越多 ,二是轮胎短缺仍然未得

到缓解 。作为一家专业翻胎公司及行业领袖 ,班

达格推陈出新 ,研发成功 Cotinuum系列预硫化胎

面就是考虑到了上述因素 。 邓海燕　
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