
　　本设计从机械方面对原成型机设备进行了改

进 ,研发出半钢子午线轮胎一次法成型机胎体预

复合架 。将辅机与主供料架结合在一起 ,将原主

供料架后面的预复合件料卷导开装置去除 ,增加

一个胎体预复合架。半钢子午线轮胎一次法成型

机胎体预复合架结构如图 。

胎体预复合架分两层 ,内衬层导开架在上面 ,

两个胎侧导开架并排放在下面 ,内衬层和胎侧料

卷均为大卷化 ,直径可达 1m。内衬层料卷由电葫

芦吊到料卷支座上 ,经内衬层导开装置 、内衬层定

中装置和内衬层输送架到达胎体复合架;胎侧料

卷为工字轮 ,胎侧导开装置利用杠杆原理轻松的

将胎侧工字轮抬离地面放到支架上 ,为了减少供

料架的总体长度 ,将两个胎侧导开装置设计成并

排放置 。胎侧经胎侧导开装置 ,胎侧定中装置到

达胎体复合架 。在胎体复合架上 ,内衬层和胎侧

在复合压辊的作用下实现贴合 ,贴合后的预复合

件经过一个小储料兜到达原设备的输送架上 ,在

输送架上进行自动定长裁切。

本设计从细节着手 ,充分考虑到操作工人使

用方便 ,力求设备实用 、人性化:

1.内衬层。考虑到工人换料方便性 ,内衬层

导开装置采用单臂支撑结构 ,为了避免料卷支承

轴和导开辊轴使用一段时间后易发生弯曲现象 ,

采用了新型结构 。此结构同时保证了轴与轴的平

行度 ,使卷曲的垫布卷平整边齐 。设备的定中为

机械式 ,充分的加大了储料兜的直径 ,让胎料可以

充分的自由找正 ,加长的机械定中装置 ,使内衬层

定中效果理想 。内衬层输送架为拉杆悬臂结构 ,

内衬层输送架与胎体复合架间距可根据实际需要

随意调节。为了内衬层上料方便 ,在预复合架上

安装一个电葫芦 。

2.胎侧 。胎侧导开装置 ,结构简单 ,将两个导

开架合二为一 ,两个胎侧导开装置设计成并排放

置 ,节约了设备占地空间。为了减少操作工人换

料的次数 ,料卷使用大工字轮 ,胎侧导开所需转矩

也相应的增大 ,结构上做了相应的改进。胎侧定

位的好坏对胎体预复合件的影响最大 ,采用了加

长的两级双挡边定中结构 ,定中效果理想。胎侧

定中装置安装有止推挡板 ,防止胎侧滑落 ,方便操

作工上料。

3.复合架 。复合架直接安装在原主供料架

上 ,在上面安装有复合压辊 ,复合压合力通过压辊

配重调节。胎料所放位置由多个激光灯指示。

本胎体预复合架在设计上一改时下较流行的

预复合架上使用内衬层自动定中纠偏装置与胎侧

自动定中纠偏装置 ,完全使用机械装置定位 ,很大

程度上节约了设备制造成本 ,使用效果依然很好。

通过对半钢子午线轮胎一次法成型机主供料

架胎体预复合架的研发 ,提高了原设备的整体性

能 ,方便了工人的操作 ,对于一些老设备的技术升

级有很大帮助。

米其林卡客车轮胎新品入市

米其林公司于 2007年 3月底向中国市场推

出 Y系列和 E系列 4款卡客车轮胎新品 ,新产品

将为用户带来更高的安全性和更低的使用成本 。

此次推出的 Y系列 XZY3和 XDY3轮胎 ,为

全轮位和驱动轮专用有内胎轮胎 ,适合公路及非

公路路况使用。相比第二代产品 , XZY3和 XDY3

在以下方面进行了改进和提高:具有更宽的胎面

和全新的花纹设计 ,提高了轮胎的稳定性及耐久

性;优化了胎肩设计 ,使轮胎磨损更加均匀 ,从而

提高使用寿命;加强了胎体钢丝强度 ,有效提高了

轮胎抗疲劳程度 ,增加了可翻新性能;加厚胎侧橡

胶 ,有效提高轮胎防护 ,减少损伤机会;增加了一

层抗冲击保护层 ,由原来的 4层带束层变为 5层

带束层 ,提高了轮胎对刺扎 、冲击造成损伤的抵抗

能力;采用全新的低温耐磨胶料配方 ,增加了胎面

花纹深度 ,从而提高了轮胎使用寿命 ,降低了轮胎

使用成本。

E系列全轮位有内胎轮胎 XZE2 +和驱动轮

专用有内胎轮胎 XDE2+,适用于国道路况使用。

E系列新产品采用全新的低温耐磨胶料配方 ,使

轮胎具有更好的高速性能和长里程寿命 ,降低了

使用成本;加强的胎体钢丝强度使轮胎具有更高

耐久性能 ,更强的抵抗意外冲击损伤能力和更高

的轮胎翻新性能 。

新款轮胎售价将提高 3%左右 ,但由于其可

增加行驶里程 10% ～ 15%,并具备更好的可翻新

性 ,因此有更低的成本和更高的效益优势 。
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