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汽车用橡胶制品与材料生产现状

及发展趋势 (一 )

萧 楠
(中石化南京化工厂

,

江苏 南京 2 10 0 3 8)

1 前言

2。。 O 年以来我 国汽车工业呈现 了迅猛发展

势头
。

2 0 0 2 年汽车产量突破 30 0 辆大关
,

2 0 0 3 年

累计 汽 车 生 产 量 为 4 4 4
.

37 万 辆
,

同 比增 长

3 5
.

2 %
,

其 中轿 车 产量 2 01
.

89 万辆
,

同 比增长

8 3
.

2 5%
,

成为世界汽车第 四大 生产国
。

2 0 0 4 年

尽 管国家加强宏观调控
,

银行对汽车消费信贷全

面紧缩等多方面因素减缓了汽车
“

爆炸式
”
增长

,

但是上半年仍呈现快速增长局面
,

1 一 7 月份汽车

产量为 3 0 3
.

0 5 万辆
,

同 比增长 23
.

5 4% ;
其 中轿

车产量 14 4
.

89 万辆
,

同 比增 长 30
.

21 % ; 预计全

年汽车产量将达到 5 10 一 53 0 万辆
。

业 内专家预

计 2 0 0 5 年初
, 2 0 0 4 年抑制汽车市场发展因素的

作用会减弱
,

汽车市场将会有新一轮增长
。

我国

汽车工业 由超常规增长逐渐 向较快速增长状态过

渡
。

从 中长期看
,

我 国汽车工业发展前景广阔
,

未

来 10 年我 国汽车业将 以 10 % 一 15 肠的速度增

长
,

2 0 1 0 年将达到 8 0 0 万辆
,

2 0 2 0 年将 达到 1 2 0 0

万辆左右
。

汽车工业快 速发展对 车用橡胶 制品

和材料提 出新 的要 求
,

也刺 激和带 动 了橡胶 制

品和 材料 业 的 发展
。

橡 胶 制 品 是 汽车 重 要配

件
,

每辆车上 多达 4 00 一 50 。 个橡胶 件
,

若 2 0 0 4

年汽车按 52 2 万 辆产 量计 算
,

汽车用 各种 橡胶

制品 ( 除 轮 胎 外 ) 需 求 量 预 测 如 下
:

骨 架 油 封

2
.

0 8亿件
; 复 合密封 条 1

.

5 亿 m ; V 带 1
.

67 亿

条 ; 同步带 1 9 5 8 万条 ; 多楔带 1 5 6 8 条 ; 皮膜
、

隔

膜 1
.

31 亿件
; 液 压 制 动皮 碗 3

.

85 亿 件
; 胶 管

3
.

62 亿标 m ;减 震制品 1
.

28 亿只等
。

汽车工业

的发展给车用橡胶制 品带 来难得 的发展机 遇和

良好市场前景
。

2 汽车用橡胶制品及材料

2
.

1 汽车用胶管

20 0 3 年我 国汽车用胶管企业约 20 余家
,

年

产量约为 1
.

6 亿标 m
,

国产化 率约 为 48 %左右
,

主要生产企业见表 1
。

表 1 国内主要汽车用胶管生产企业及产品

公 司 主要用 户

吉林橡胶制品公司

沈 阳红星胶管厂

天津大港鹏翔胶管公 司

天津 (环宇 )胶 管公司

河北亚大塑料汽车制 品公 司

河北阔丹
一

凌云汽车胶管公司

青岛固特 异

主要产品

汽车胶管

散热器胶管

燃油胶管

汽车胶管

汽车胶管

一 汽

金杯

A U T O
、

IV E C 〔)
、

F V W
、

夏利
、

J E E P
、

S A W

夏利

F AW
、

JE E P

空调胶管
、

燃油胶管 一

空调
、

燃 油
、

一汽
、

神龙
、

制动胶管 跃进
、

I V E C O

南京 7 4 2 5 厂 制动
、

空调胶管 捷达
、

红旗
、

工V E C O
、

富康
、

东风
、

神龙等

大 陆大洋公司

宁波丰茂橡胶公司
桑塔那

、

奥迪
、

富康

上海尚翔汽车胶管有限公 司

安徽宁国中鼎

泰州长力树脂胶管公 司

无锡第二橡胶制 品公 司

大陆上海流体有 限公 司

浙江宁海天普汽配

深圳迪普

武汉东森橡胶制品公司

空 调
、

动力转 向胶管

燃油
、

动力转 向
、

水箱胶管

燃油
、

散热
、

冷却水胶管

异型胶管

空调
、

制动软管

热空气胶管

空调
、

动力转向胶管

燃 油胶管

冷却水胶管

汽车胶管

大众
、

捷达
、

奥迪
、

BO R A

大众
、

通用

S VW

大众
、

通用

J E E P
、

江铃

F AW
、

J E E P

神龙
、

东风

另外
,

重庆中南
、

江西宜春
、

广东南亚
、

广东燕

达
、

浙江铁马
、

贵州大众
、

贵州申一等也生产多种

汽车用胶管制品
。

还有一些汽车胶管生产企业处

于建设和筹备阶段
,

如东海橡胶 (广州 )有限公司
,
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计划 2 0 0 4 年底投产
,

预计年销售额为 3 亿元
; 正

在筹备的伊顿
一

森斯 达汽 车流体连接器 ( 上海 )公

司
,

计划为上海大众公司生产空调胶管和动力转

向胶管等
。

我国汽车胶管 总体来看
,

生产企业规模普遍

偏小
,

布点分散
,

技术力量薄弱
,

生产工艺和设备

比较落后
,

新产 品开发缓慢
;
从生产能力来看

,

普

通汽车用胶管市场供大于求
,

而高档轿 车所需要

胶管远不能满足需求
,

目前合资引进车型
,

胶管国

产化率不足 40 环
,

高档轿车国产配套率仅为 5%
。

因此
,

今后汽车胶管工业应紧跟国际潮流
,

开发高

性能
、

汽车专用的胶管制品
。

具体情况如下
:

1
.

燃油胶管
。

由于使用无铅汽油和向高氧化

值方 向发展
,

导致燃油对橡胶 的腐蚀性增大
,

因此

燃油胶管的内层必须具备良好的耐燃油性能
。

其

内胶层已发展到用氟橡胶
、

氯醇橡胶或丙烯 酸醋

橡胶代替丁睛橡胶
。

为了降低燃油渗透率和进一

步改进耐热性能
,

内胶层大多选择复合结构
,

即由

氟橡胶与氯醇橡胶 或丙烯酸醋橡胶 组成
,

通过挤

压成型
。

由于氟橡胶 比较 昂贵
,

氟橡胶层 比较薄
,

一般为 。
.

2一 。
.

7 m m ;外层则采用玻璃纤维
、

聚醋

纤维或尼龙纤维等
,

尤其是 聚酞胺纤维成为增强

层首选
。

2
.

空 调 胶 管
。

目前 随着 新 型 环 保 致 冷 剂

R 1 3 4 a 的应用
,

空调胶管的结构和材料变化很大
,

内胶层采用树脂和氯化丁基橡胶和三元乙丙橡胶

的结构成为空调胶管的最佳组合
,

如德 国凤凰公

司开发的空调胶管
,

内胶层 由聚酞胺 和三元乙丙

橡胶组成
,

增强层为聚乙烯纤维
,

外胶层用三元乙

丙橡胶
,

具有渗透率低
,

可以 在
一

40 ℃ 一 140 ℃ 环境

下使用
。

国外生产商为 了解决橡胶与树脂的粘合

问题
,

还在 内胶层胶料配合中加入 既能起硫化作

用又能增进树脂和橡胶粘合性 的树脂材料
,

如苯

酚 甲醛树脂
、

间苯二酚或 甲酚树脂
。

3
.

散热器胶管
。

近年来随着汽车向节能和低

污染方向发展
,

发动机舱温度提升 了 15 ~ 50 ℃
,

因此原来采用硫黄硫化体系生产的散热器胶管逐

渐被用过氧化物体 系生产产品所替代
,

主要采用

的材料为三元乙丙橡胶
。

4
.

制动胶管
。

由于免保轿车出现
、

制动流体

工作环境温度提高和使用高沸点制动流体
,

目前

制动胶管内胶层有采用三元 乙丙橡胶替代丁苯橡

胶的趋势
,

国外制动胶管内外胶层多为三元 乙丙

橡胶
,

增强层使用 聚醋
、

聚 乙烯醇或人造丝纤维

等
。

内胶层可以用耐压聚酞胺
,

外胶层使用氯磺

化聚乙烯
。

5
.

动力转 向胶管
。

国外汽车动力转 向系统发

展趋势是采用高压泵
,

对胶管要求提高耐热性和

耐久性
,

内胶层要求具有 良好耐油性能
,

外胶层要

求耐磨
、

耐热
、

耐候等
。

目前胶管内外层用胶正 由

丁睛橡胶和氯丁橡胶 向氢化丁腊橡胶
、

氯磺化聚

乙烯
、

氯化聚乙烯
、

丙烯酸醋橡胶转变
,

增强层 以

尼龙 “ 为主
。

6
.

涡轮增压器胶管
。

该类胶管最大要求就是

具有 良好的耐热性能
,

国外涡轮增压胶管 目前采

用全橡胶结构
,

即内胶层 由氟橡胶和耐热性好的

硅橡胶组成
,

增强层用高强度芳酞胺纤维针织组

成
,

外胶层采用硅橡胶
。

目前我 国尚处于开发阶

段
,

据报道
,

上海尚翔汽车胶管公司正在开发此类

产品
,

所用材料为聚四氟乙烯
,

增强层使用不锈钢

丝编织而成
,

工作压力为 10 M P a ,

工作温度为
一

40

一 20 5℃
。

在设备方面
,

我国从美国
、

西班牙
、

意大利
、

日

本等国家引进 20 余条汽车用胶管生产线
,

国内如

南京 74 2 5 厂成功开发 了
“
S Z B

一

24 X 12 液压制动

胶管双层 自动编织生产线
” ,

部分关键工艺已超过

引进的意大利同类设备
,

但是 目前国内整体设备

水平较低
,

大部分依赖进 口
。

2
.

2 汽车用油封

油封是一种高技术含量 的精密橡胶零件
,

经

过近十年发展
,

目前我 国油封年需求量超过 4 亿

件以上
,

其中为汽车主机厂配套的汽车用油封 1

亿件以上
,

共拥 有大小规模不 等的生产企业 3 00

余家
,

其中具有年产 3 0 0 0 万件以上生产能力的企

业有十余家
,

产品品种 3 0 0 。 余种
,

30 % 的企业 有

不同数量的出口
。

近几年来油封市场竞争激烈
,

其中国外合资
、

台资和民营企业三分天下
,

汽车用

油封的生产结构发生较大调整
。

一是国外著名油

封企业纷纷来 中国设立合资和独资企业
,

如 日本

N O K 与德国 rF
e u
de

n
be gr 公司合资成立长春恩

福油封有限公 司和无锡恩福油封有限公司
; S K F

集团属下的美国 C R 公司在安徽独资设厂成立希

尔密封件有限公 司
; 法国哈金森公司与二汽在湖

北十堰合资成立 东森汽车密封件有 限公 司
; 日本
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荒井在武汉建设独资公司等
。

二是大量台资的油

封企业纷纷在内地设厂
,

地点主要集 中在福建
、

浙

江
、

上海和江苏一带
,

其产品主要 以出口为主
。

三

是国内民营企业快速发展
,

使我国油封生产技术

取得许多突破性进展
,

如安徽 中鼎密封件有限公

司
、

青 岛北海密封技术有限公司
、

上海瑞博密封件

有限公司
、

宁波无边橡塑有限公司
、

椒江海门万隆

橡胶密封件公司
、

广州奥力斯油封公司等
。

随着我国汽车工业发展
,

为油封发展提供广

阔市场和 良好机遇
,

通 过技术引进和产品结构调

整
,

我国油封工业加快新技术应用和新产品开发
,

产品性能
、

质量和品种有了较大幅度提高
,

特别是

技术含量较高的汽车发动机
、

变速箱
、

汽 门油封 ;

氟橡胶
、

丙烯酸醋橡胶
、

氢化丁睛橡胶
、

聚四氟乙

烯油封及复合型特殊油封在制造技术上有了明显

进步
。

尽管我国油封工业取得较大进步
,

但是国内

油封市场竞争激烈
,

国外独资
、

合资和台资企业产

品以明显质量优势 占据汽车主机厂的大部分配套

市场
,

其他企业仍存在生产规模小
、

新产品开发力

度不高
、

产品质量不稳定和生产过程控制及产 品

检验手段落后等不足
。

今后应根据 国内汽车工业

发展状况
,

结合国外发展经验
,

加快新产品开发与

原料助剂的本土化进程
,

主要建议如下
:

一是加快成套生产技术装备开发与国产化进

程
。

充分认识 到油封生产是个系统工程
,

从配料

一炼胶一半成品胶料准备
,

骨架 一 冲压 一精整一

磷化处理 一涂胶一 硫化
,

弹簧缠绕 一热处理接头

等都 要采用 D C S 自动控制
,

保 证生产 出质量稳

定
、

可靠制品
,

满足主机厂配套需求
。

二是加大一些油封 主要需要特 种橡胶 的开

发
。

目前国内需要原料主要使用国外著名公司产

品
,

如氟橡胶使用 3 M 公司
、

杜邦公司
、

大金公司 ;

丙烯酸醋橡胶使用 日本 合成橡胶 公司和瑞翁 公

司 ; 丁睛橡胶主要来 自拜耳公司
、

日本合成橡胶公

司等
。

因此 国内应加大氟橡胶
、

丙烯酸醋橡胶
、

聚

四氟乙烯
、

氢化丁睛橡胶等特种橡胶 的开发与生

产
。

另外在助剂方面
,

国内应针对特种橡胶硫化
、

加工所需要的高性能和特种助剂
,

尤其是适合胶

料工艺性能的多功能橡胶助剂母粒
。

选择具有一

定吸油性的无机助剂
,

配合 中尽量采用橡胶 一 偶

联剂一白炭黑一 炭黑体 系
,

控 制胶料有适 当的油

膨胀性等
。

三是采用国际先进标准
。

目前我国油封现行

标准与国际水平差距较大
,

以后开发新材料
、

制品

都应以 国际标准或者 国外先进 标准为起点
,

完善

产品相关的检测方法和控制手段
,

保证 产品高性

能优质稳定
。

四是加强研发设计水平
。

提高研发能力是油

封企业最重要的核心竞争力之一
,

今后 国内油封

生产企业重点从油封流体 动力学人手
,

开发出拥

有自主知识产权的高性能制品
。

未来油封的发展

趋势是复合型油封
;采用铝骨架粘合氟橡胶

,

使用

注射硫化工艺制作而成的整体油封
; 聚 四氟乙 烯

组合油封 ;在油封唇 口部位贴合聚四 氟乙烯片
,

在

聚四氟乙烯片中添加玻璃纤维
、

石墨
、

二硫化钥等

贴合聚四氟乙烯油封
。

(未完待续 )

(上接第 2 页 )

上半年期末库存值和应收款净值之和已超过 1 40

亿元
,

占同期轮胎销售收人 的 59
.

15 %
。

这与全

国情况类 同
,

有关部门发表 的数据
,

全国工业企业

生产 成品库存 和应 收帐 款净值
,

分 别 同比增 长

19
.

9%和 18
.

7 %
,

在 30 个省份 中
,

产品连续升幅

明显提 高的有山西
、

江苏
、

青海
、

上海
、

辽 宁和河

北 ; 在 28 个省市 中
,

应收款数净值其中升幅明显

提高的有福建
、

上海
、

吉林
、

北京和天津
。

4
.

2 资产 负债率

资产负债率是体现债权人提供的资本 占全国

比例的一个指标
,

也是反映一个企业利用资本方

式进行经营活动 的能力
。

从 2。 。 4 年上半年 的统

计表看
,

在统计 的 42 家企业 中
,

轮胎行业平均资

产负债率为 69
.

10 %
,

高于合理 的应有水平
。

其

中高 于 平 均 值 的 企业 占 50 %
,

个 别 企业 高 达

10 。% 以上
.

占 4
.

8% ;高于 80 % 的企业 占 21
.

40 % ;

高于 70 % 的企业 占 23
.

8% ;
高于 60 % 的企业 占

21
.

40 %
,

高于 50 % 的企业 占 16
.

7%
;

高于 40 %

的企业 占 7
.

1% ;
高于 30 %的企业 占 4

.

8 %
。

同期企业固定资产净值平均余额比上年同期

增值 30
.

56 亿元
,

流动 资产平 均余额增值 64
.

88

亿元
。

流动资产 比固定 资产净值平均余额增长

1 1 2
.

3 0 %
。


