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印度轮胎工业及道路基础设施现状

谢 立

(桂林橡胶工业设计研究院 桂林 5 4 10 0) 4

过去的 0 1年
,

对印度的汽车工业而言是不平

凡 的
。

印度 的汽车工业在经历了近 40 年的封闭

之后
,

终于在过去的 10 年里逐渐 向世界开放
。

如

今
,

在印度拥挤 的街道上 同时跑着老式汽车和世

界上最新式的汽车
,

同时印度 自己生产 的新车也

不断涌现 ; 然而
,

印度的轮胎工业并未见有太多的

新气象
。

印度的汽车很少有装配子午线轮胎 的
,

不仅

绝大部分商用机 动车都仍然使用斜交 轮胎
,

乘用

汽车也几 乎清一色使 用有 内胎轮胎
。

印度只有

2%的汽车原配胎使用无 内胎轮胎
。

令人不可思

议的是
,

印度 的各汽车制造公 司都没有将无 内胎

子午线轮胎作为汽车的标准配置
。

无内胎轮胎在印度难以推广主要有两个原因
:

一是公众 的认识
,

二是印度的路况
。

印度的消费

者非常在意价格
,

他们 可以对汽车行驶 的舒适性

甚至安全性不太经意
,

但如果轮胎过快磨损
,

他们

一定会到消费者法庭去投诉
。

印度的道路路面经

常破损严重
,

到处坑坑洼洼
,

可以算得上是世界上

最差的路面
。

由于缺少高等级公路
,

汽 车车速 自

然快不起来
,

因此
,

印度的轮胎制造商在生产轮胎

时往往
“

牺牲
”

性 能方面的要求
,

转而 比较注重轮

胎的耐久性和使用寿命
。

在印度的许 多地方
,

人们更愿意选择 斜交轮

胎
。

除了缺乏对 子午线轮胎应有的认识之外
,

在

印度 的乡村和小城镇
,

人们似乎感觉子午线轮胎

的胎侧 比斜交轮胎的胎侧更加容易受损
。

事实也

确实如此
,

由于子午线轮胎 的胎侧通常 比较柔软

和单薄
,

因此在印度 乡村粗糙 的公路上行驶 时往

往更容易被锋利的石头刺破
。

为了增加汽车在粗糙路面行驶时的舒适性和

使用寿命
,

轮胎制造商只好增大轮胎的高宽 比
,

较

高的胎侧可以对不平路面的冲击起到减震作用
。

因此
,

印度 的轮胎 大都是 70 或 80 系列
。

由于不

断接到顾客的投诉
,

印度最大的汽车制造商 M a -

r ut i也不得不将其在印度颇受欢迎 的 Z en 型汽车

的轮胎配置由原来 的 13 英寸轮辆 ( 14 5 / 70 R 1 3)

改为 1 2 英寸轮辆的 8 0 系列轮胎 ( 1 4 5 / 8 0 R 1 2 )
。

一般来说
,

为了便于驾驶
,

配大轮辆的汽车要求配

断面比较低的轮胎
,

但在印度
,

绝大部分的汽车制

造商也只敢将轮胎的高宽 比降低到 6 0 ,

就连梅塞

德斯一 一奔驰公司在印度使用 的 S 级轮胎也只采

用 60 系列 ; 唯有福特公司的 M o n d eo 牌汽车曾采

用过 2 0 5 / 5 5 R 16 轮胎
,

结果 由于离地高度太低 和

驾驶速度慢而招致普遍批评
。

福特公司因此考虑

将轮惘换成较小的 15 英寸轮辆
,

但无奈 15 英寸

轮辆又与 M o n d eo 的大刹车盘相碰撞
,

最后福特

公司只好忍痛放弃低断面轮胎
。

印度生产的轮胎与发达国家或地区生产的轮

胎还有一点显著不同
,

就是轮胎胎体结构材料大

多使用尼龙
。

尼龙骨架材料的使用寿命长
,

但其

他性能并不太好
。

尼龙材料的最大缺点是当其被

拉伸后不能恢复到原来的状态
,

而会略有伸长
,

从

而导致轮胎产生微小变形
。

因此
,

用尼龙做骨架

材料的子午线轮胎用胶量较多
,

胎体结构 比较厚
。

这种子午线轮胎 的使用寿命是相当不错的
,

几年

使用下来都磨不坏
,

只是高速行使时摆动
、

振动及

噪声大
,

刹车时也不稳
。

但如果行驶速度不超过

每小时 50 km
,

所有的上述问题都难以显现 出来
。

这一点 比较符合印度的国情
。
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最近两年来
,

印度政府似乎理解了发展公路

建设等基础设施的重要性
,

因此开始认真考虑道

路和高速公路的建设
。

2 0 0 0 年 6 月
,

印度第一条

高速公路正式开通
,

该高速公 路连 接 M u m ba i 和

P u n e ,

全长 60 英里
,

司机们第一次尝到了风驰 电

掣的感觉
。

然而
,

印度 的轮胎很快就在时速可达

1 5 k0 m 的高速公路上表现出了明显 的不适应
,

轮

胎爆胎导致的交通事故接二连三地发生
。

印度绝大部分机动车所配的轮胎都不能适应

高速公路的高速行驶
。

诚然
,

轮胎在高速行驶时

出现爆裂等问题的原因是多方面的
。

首先
,

司机

对于轮胎压力的设定没有正确 的认识
,

在行驶高

速公路前没有对轮胎进行 正确 的充压
,

充气不足

的轮胎胎侧易发生剧烈 的屈挠运动
,

因此导致 轮

胎在高速公路上行驶时生热严重
,

这是轮胎爆裂

的主要原因之一
;
其次

,

印度没有严格的机动车辆

年检制度
,

那些老旧
、

磨损严重的轮胎也随汽车跑

上 了高速公路
,

在高速条件下极易发生爆胎事故
。

此外
,

还有一个非常严重的事 实就是 印度的汽车

制造商们 似乎 在给 汽车 配置 轮胎 时特别 的
“
吝

音
” ,

所配轮胎都 是最高 限速 只有每小时 1 8 o k m

的 S 级轮胎
,

为那些庵车一族埋下了隐患
。

虽然我们知道
,

无 内胎轮胎 比有内胎轮胎更

安全
,

但前者在印度市场被接受 的程度却十分有

限
。

目前
,

只有 占整个 印度 市场份额不到 2% 的

豪华汽车才选用无内胎轮胎作为标准配置
。

无 内

胎轮胎在印度的使用还 面临着许多严重的实际问

题
,

其中还有一个大 问题就是绝大部分车辆所配

轮辆的质量问题
。

在路况差的条件下
,

12 英寸和

1 3 英寸 的轮惘 ( 印度 95 % 的汽车均配该类轮辆 )

就可能发生弯曲变形
,

从而导致无 内胎轮胎 的胎

圈和轮惘的密封处发生泄漏
,

使轮胎漏气
。

在印

度
,

当汽车装上无 内胎轮胎时最容易发生此类 问

题
,

顾客们对此 当然无法接受
,

而斜交轮胎 由于有

内胎独立承载 内压
,

自然无此之虞
。

轮胎修补问题也是妨碍无内胎子午线轮胎进

人印度轮胎市场的原因
。

在印度的广大乡村和城

镇
,

轮胎修补工作主要由路边小贩从事
,

他们普遍

缺少轮胎修补的设施
,

更谈不上 自动卸胎
、

装胎设

备
;
所用 的工具不过是些锤子

、

撬棍之类的手工工

具
,

在轮胎的装卸过程中对轮惘 和胎 圈均会产生

严重的损坏
。

此外
,

由于不是所有 的轮胎修补小

店都有修补无内胎 轮胎 的经验
,

因此修补无内胎

轮胎的要价通常是有 内胎轮胎的 3一 4 倍
,

甚至更

高
。

尽管子午线轮胎在印度市场上还面临上述诸

多问题和困难
,

但路况条件的改善 和速度 限制 的

提高为安全性更好的无内胎子午线轮胎进军印度

市场提供了可能
。

随着路况条件 的改善
,

子午线

无 内胎轮胎的优势特别是乘坐舒适性和安全性还

是令其在印度市场得到了逐渐认 可
。

比如
,

固特

异公司去年在印度的无内胎轮胎销售额就 比上一

年度增加了 1倍
,

固特 异公 司也是第一家 向印度

提供全部系列无 内胎轮胎 的公 司
。

与此 同时
,

倍

耐力
、

米其林
、

普利司通等各大轮胎 巨头也正计划

将其最新款的轮胎引人印度市场
,

以期获得未来

市场的回报
。

世界聚丁二烯橡胶的生产

和消费倩况

据世界合成橡胶生 产者协会 (I IS R P ) 统计
,

20 0 2 年世界聚丁二烯橡胶 的总生产能力为 30 5
.

5

万 t
,

其中西欧地 区 53
.

1万 t
,

北美地 区 99
.

2 万 t
,

拉丁美洲 9 万 t
,

亚洲和太平洋地 区 7 1
.

7 万 t
,

中

东和非洲地 区 4
.

3 万 t
。

主要的生产厂家及年生

产能力
: B ay er 弹性体 (法 国 )公司 8

.

8 万 t
、

M ihc
-

e l i n (法国 )公司 7
.

5 万 t
、

D o w B S L (法 国 ) 公司 4

万 t
、

B a y e r (德 国 )公 司 1 0 万 t
、

D o w B S L (德 国 )

公 司 2
.

6 万 t
、

P o l im e r i E u r o p a (意大利 ) 公司 8 万

t
、

D y n a s o l 弹性体 (西班牙 )公司 2
.

8 万 t
、

P e t k im

P e t r o k im y a (土耳其 )公 司 1
.

4 万 t
、

E n i C h e m (英

国 )有限公司 8 万 t
、

A m e r i e a n S y n t h e t i 。 (美 国 )公

司 1 6 万 t
、

A d v a n e e d R e s i n s (美 国 ) 公 司 Z 0 0 0 t
、

F i r e s t o n e P o l y m e r s (美国 )公司 1 3 万 t
、

G o o d y e a r

T sr e & R u b b e r (美国 ) 公司 3 6 万 t
、

B a y e r (美 国 )

公司 2 5 万 t
、

B a y e r
橡胶 ( 加拿 大 ) 公 司 9 万 t

、

P e t r o f l e x / C o p e r b o (巴西 ) 公司 7 万 t
、

D y n a s o l 弹

性体 (墨西哥 )公司 2 万 t
、

Q en
o s (澳大利亚 ) 公司

1 万 t
、

印度石油化工公司 5 万 t
、

日本旭化成公司

6
.

3 万 t
旧 本弹性体公司 (生产 能力为 2 万 t

、

日

本合成橡胶公司 7
.

2 万 t
、

瑞翁公司 5
.

8 万 t
、

日本


