
子复合材料特别是高阻尼橡胶的应用研究等。此

外 ,为了适应新建结构和旧结构抗震加固的要求 ,

适应网架结构建筑以及高速公路、铁路 、地铁等沿

线建筑物和水域建筑工程(包括海上石油开采平

台)的需要 ,当前特别是要对适合城镇和农村住

宅低成本橡胶支座的需要进行研究开发 ,扩大隔

震橡胶支座的应用领域。

现已应用的橡胶支座对隔离地震的水平震动

效果比较显著 ,而竖向震动效果不明显。因此 ,研

发水平和竖向隔震效果都比较理想的橡胶支座也

是当今的研究课题。

3.3.4　加强设计软件的研究 ,改变设计理念 ,推

动新技术应用

抗震设计体系是工程抗震设计应考虑的关键

问题。传统的抗震技术是沿用 “硬抗 ”的途径 ,即

采用加强结构 、加大构件断面 、加多构件配筋等方

法来抵抗地震 ,既不经济 ,而且还由于结构刚度越

大 ,地震作用越强 ,形成恶性循环 ,也不一定安全。

相对于传统 “以刚克刚 ”的建筑隔震方法 ,隔震橡

胶支座技术却是 “以柔克刚”。但由于国内设计

人员仍乐意以传统的抗震方式进行设计 ,加上目

前建筑隔震橡胶支座的隔震结构动力分析设计程

序(BIS)仍待完善 ,也影响其应用 。因此 ,必须在

分析国内外设计程序的基础上 ,依据我国现行的

相关标准 ,加强设计软件的研发 ,以便确立相对准

确并结合各地区地震波特点的设计方法 ,并为设

计人员所接受 ,改变他们的设计理念 。

3.3.5　改变把经济利益置于安全之上的观念

采用隔震橡胶支座以后 ,由于上部结构的地

震反应比非隔震建筑大大减少 ,构造要求降低 ,上

部结构的截面尺寸减小 ,上 、下结构的用料也减

少 ,其降低费用完全可以弥补因橡胶支座增加的

费用 ,国内外已完成项目的造价分析完全可以证

明这一点(一般可降低造价 3% ～ 9%)。但影响

造价的因素很多 ,在中 、低烈度地区有些由于房屋

的结构 、层数及施工设计的要求 ,造价略有增加

(增幅约 3% ～ 5%)。尽管与许多豪华的室内装

修相比 ,这样的成本并不高 ,但开发商或业主往

往难以接受 ,忽视了 “安全高于一切 ”的理念 ,因

此 ,改变把经济利益置于安全之上的观念非常

重要 。

3.3.6　加强政府主管部门对建筑工程 “抗震设

防 ”的管理

大地震是一种突发性 、毁灭性的自然灾害 ,国

家及各省市对防震减灾工作极为重视 ,已分别制

订各种政策和法规。因此 ,政府主管部门应加强

对建设工程 ,特别是生命线工程 “抗震设防 ”的管

理 ,严格审查 ,指导实施 ,促进这一新技术在防震

减灾工作中发挥更加积极的作用。

4　结语

我国属于多地震地区 ,据统计 ,全国要求抗震

设防烈度 6度以上的县级以上主要城镇达 1 227

个 ,其中 8度 280个 , 9度 15个 ,说明我国建筑抗

震设防的形势十分严峻。采用建筑隔震橡胶支座

进行隔震 ,是建筑物 “防震减灾 ”的一项适用新技

术 ,它为人类减轻地震灾害提供一条更加合理 、有

效 、安全的新途径 。
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米其林呼吁重视轮胎气压

米其林公司在全球范围内进行了安全调查。

在英国的调查结果表明 ,英国公路上 80%的轿车

轮胎气压存在问题 ,其中 50%的轿车轮胎存在一

定的危险。对英国 13个场地的 2 300辆轿车调查

发现 , 36%的轿车至少有一条轮胎的气压仅为 48 ～

83 kPa,远低于推荐值;15%的轿车轮胎气压最低

为 97 kPa;13%的轿车轮胎有穿刺问题;4%的轿车

轮胎充气过量。米其林轮胎公司在欧盟以及克罗

地亚 、罗马尼亚、瑞士 、土耳其 、俄罗斯 、喀麦隆和阿

尔及利亚等超过 25个国家和地区的加油站内开展

了关注轮胎气压宣传活动 ,目的在于帮助驾驶员认

识到轮胎气压对安全行驶的重要性 ,以确保行驶安

全 。正确的轮胎气压不仅可以节省油料还有利于

提高驾驶安全性 ,不符合要求的轮胎气压则会影响

车辆的转向性和行驶稳定性 ,同时还增大燃料的消

耗量和废气的排放量。 苏　博　
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