
市场动态

未来轮胎走向预测

轮胎的发展趋势与汽车设计有着密切联系。

汽车制造商增加了模型数量 ,提高了汽车性能 ,因

此轮胎制造商不得不随之提供相应轮胎 ,并改善

轮胎行驶性能 。如果考虑到现在与上世纪 50年

代相比 ,汽车的动力提高了 5倍 , 速度相当于 2

倍 ,也就不难想象 ,现在的轮胎比以前为什么更

宽 、更大了。从世界各地的汽车展上展示的概念

型汽车来看 ,轮胎向更宽 、更大方向发展的趋势依

然没有改变 。

这里最显著的例子就是高性能 4 ×4轮胎。

20年前 ,这种轮胎主要用于越野 ,现在主要在公

路上使用。相应轮胎市场也增长了 216%, H和

H以上速度级的轮胎占该种轮胎销售量的 58%。

像宝马 X5(配用 255 /55R19轮胎)和 RangeRover

Sport(配用 275 /40R20轮胎)等新型汽车还继续

代表了这种趋势 。

当汽车变得越来越重 ,且动力更强劲时 ,重型

柴油发动机的使用数量不断上升 ,这样加在汽车

刹车系统上的压力也在提高。为了解决这个问

题 ,汽车制造商只有选择更大的刹车盘。相应配

套的轮辋也要增大 ,这就意味着轮胎直径也需扩

大 。 2006年 , 17英寸规格轮胎首次进入十大流行

轮胎规格排行榜 。同年 , 18英寸规格轮胎也进入

流行轮胎规格排行榜前 30名。以上规格成为

15、16英寸以外的主流产品。 1998年和 2006年

英国十大流行轮胎规格排行榜见表 1。

但是 ,也有一个问题 。即由于燃料价格居高

不下 ,消费者对轮胎经济性要求越来越高 ,政府对

环境问题重视 ,各项碳和 NOx限排法规相继出

台 ,这两种要求与轮胎性能发展方向形成对立 。

为了解决以上难题 ,轮胎制造商只有在减轻

轮胎质量和降低轮胎滚动阻力两方面着手 。而且

轮胎质量对滚动阻力有影响 ,这两种性能具有相

关性。因此取消备用轮胎和使用增强胎侧的轮胎

成为一种办法 。如果这样 ,就必须使用轮胎压力

监测 系 统 (tyre pressuremonitoringsystems,

TMPS)。同时 ,必须提高驾驶员对轮胎气压的安

全意识 ,以确保轮胎在正常压力和充气滚动阻力

下使用 。

表 1　1998年和 2006年英国十大流行轮胎规格排行榜

排名
1998年 2006年

规格 市场份额 /% 规格 市场份额 /%

1 155 /80R13T 8.5 205/55R16V 6.6

2 185 /60R14T 6.5 175/65R14T 5.3

3 175 /70R13T 5.7 195/65R15V 5.2

4 165 /80R13T 5.0 205/55R16(W/Z) 4.5

5 155 /60R14T 4.6 195/65R15H 4.1

6 185 /60R14H 4.3 195/60R15V 3.7

7 185 /65R14T 4.0 225/45R17(W/Z) 3.0

8 175 /65R14T 4.0 155/70R13T 2.7

9 145 /80R13T 3.3 185/60R14H 2.6

10 165 /70R13T 3.0 195/60R15H 2.4

　　对轮胎制造商来讲 ,减轻质量最容易的办法

就是取消不适合跑气保用的备用轮胎 ,提高像大

陆轮胎公司 ContiComfortKit一样的充气和密封系

统的用量。

降低轮胎滚动阻力的一个方法是使用高硬度

胎面配方。这也会增加轮胎的行驶里程 。但是 ,

对轮胎的湿滑操纵性能来讲 ,胎面需要更柔软 ,抓

着力好 。相应轮胎噪声水平也会变化 。去年 ,英

国颁布法规 ,要求所有新汽车装配 ECE噪声改善

轮胎 ,可是英国政府不准备降低湿滑刹车性能。

好的湿滑抓着力要求轮胎胎面有更多花纹沟和侧

沟 ,以便更好的排水 ,如此会产生更大噪声 。

因此 ,轮胎设计师和汽车系统制造商应在诸

如 ABS、TMPS和智能轮胎领域加强合作 。

降低轮胎滚动阻力还可采用开发更佳配方和

使用窄面轮胎两种方法。但 ,使用窄面轮胎与轮

胎消费趋势相反 ,也不能适用所有汽车 ,因此将不

是主要的方法。 杨　静　

我国近年轮胎出口量统计

7月 1日 ,国家调低了部分商品的出口退税

率 。轮胎等橡胶制品的出口退税率由 13%下调

至 5%。轮胎企业应最大限度地增加抗风险能

力 ,减少亏损 。据了解 ,近年来我国已成为世界橡

胶产品出口大国。其中 ,轮胎出口量占总产量的
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