
有更高的顺 1 , 4-结构含量(98%～ 99%)和更低

的乙烯基结构单元 ,具有分子链线性规整度高 ,线

性好 ,平均分子量高 、分子量分布宽的特点 ,其生

胶强度 、加工性能 、硫化胶物理机械性能(拉伸强

度 、抗撕裂强度 、回弹性 、耐磨性)以及抗湿滑性均

优于其它催化体系的产品 ,特别适合用作胎面和

胎侧胶 ,用其生产出的轮胎被称为节能的“绿色轮

胎” ,符合橡胶工业节能 、环保和高性能化的发展

趋势 。

稀土催化剂的研究 ,为定向聚合催化剂的发

展开辟了新的途径 ,具有重大的理论意义和实际

意义 。目前国外一些研究人员已经将稀土引发体

系研究方向和应用领域扩大到了其他合成橡胶品

种(如聚异戍二烯橡胶和丁苯橡胶)。

4 多品种柔性工艺

发达国家的许多合成橡胶生产装置均可根据

市场需求生产不同类型的合成橡胶产品 ,属于多

功能生产装置 。据统计 ,全球多功能化合成橡胶

生产装置有近 60 套。如德国拜耳公司已实现

Ln-BR 、SSBR和其他锂系合成橡胶在同一装置上

的生产。以锂系聚合物的生产为例 ,以烷基锂为

引发剂的多种聚合物产品 ,如 SBS 、SIS 、MVBR ,

HVBR 、SSBR和 SIBR 等 ,由于引发体系 、单体 、

聚合反应以及工艺过程上具有很大的相似性 ,在

生产工艺上 ,除后处理设备有所不同外(干燥工艺

及产品外观要求不同),很多工艺单元如化学品配

制 、单体精制 、聚合反应 、溶剂回收精制都可共用 ,

即可在一套生产装置上可生产多种产品 ,装置灵

活性大 ,操作和品种牌号均可实现自动化控制 。

海南农垦开发航空轮胎标准胶

从 8月 26日举行的海南天然橡胶集团天然

橡胶新产品推介会上获悉 ,由该集团与空军装备

部共同研发并经鉴定的 SCR-A T 航空轮胎标准

胶 ,填补了国内该领域空白 ,将打破我国军用航空

轮胎用胶完全依赖进口的格局 。有关航空轮胎生

产厂家计划今年订购一批该产品 ,预计两年内全

面使用。

航空轮胎标准胶广泛应用于军用和民用航空

领域 ,由于其产品技术性能要求高 ,工艺复杂 ,长

期以来完全要靠进口 。为了国防建设的需要和满

足市场的需求 , 2000年 ,海南农垦和空军有关单

位共同研制了国内首创的航空轮胎标准胶 , 2001

年该项目又被国家列为农业科技跨越计划。2005

年 ,海南橡胶集团成立后 ,组织财力和技术力量进

行攻关 ,经过不断试验改进 ,其产品性能和质量完

全能满足要求 。

会上 ,该集团还推出了采用新技术 、新工艺生

产的子午线轮胎专用胶 ,该产品预计在今年 10月

大批量投放市场。

据介绍 ,海南天然橡胶集团成立于今年 3月 ,

旗下拥有海南垦区 83 家橡胶农场 , 注册资本

31.45亿元 ,总资产 56亿元 ,拥有橡胶园 362 万

亩 ,年产干胶23万 t ,面积和产量均达到全国总量

的 40%,已经成为我国最大的天然橡胶生产企

业。该集团董事长 、总经理吴亚荣透露 ,该集团年

内将有 7座超大型现代橡胶加工厂建成投产 ,预

计明年将达到 13座 。 刘　兰　

新型水泥混凝土路面填缝材料

为了防止热胀冷缩造成水泥混凝土路面的开

裂 ,水泥混凝土路面在施工时会留下路面缝隙 ,这

些缝隙必须用一些弹性好的材料进行充填以保证

水泥混凝土路面行车的舒适性和防止雨水冲刷 ,

避免汽车碾压造成的路面缝隙出现啃角和塌落。

填缝材料能起到水密和气密作用 ,并具有弹

性 、粘结性及耐久 、耐候性 ,能长期经受拉伸 、压缩

和振动作用 ,粘结力强 ,能经受接缝处热胀冷缩反

复拉伸 、压缩而不被破坏以及施工方便等优点。

填缝材料已广泛应用于水泥混凝土路面 ,使其质

量得到提高 ,同时使路面使用寿命得到有效的延

长。

目前 ,我国大部分地区水泥混凝土路面使用

的都是沥青基填缝料 ,如纯沥青 、沥青砂 、沥青脂

等。沥青基填缝料的最大优点是价格低廉 ,原料

易得 。但是 ,实践证明 ,沥青作为填缝料有诸多缺

点:易渗水 、易老化 、脆化 、硬化 、易剥落;经一个热

冷循环后 ,即开裂 ,失去防水性能。因此 ,沥青基

填缝材料不适合高等级水泥混凝土路面 ,属于被

淘汰的产品之列。
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此后 ,人们又以聚氯乙烯胶泥作为填缝料 ,它

是煤油及聚氯乙烯树脂为基料 ,并按一定比例加

增塑剂 、溶剂和滑石粉等而成 。虽具有高温不淌 ,

低温时不脆裂的特点 ,并有一定的回弹能力 ,但由

于煤焦油组分的易挥发性 ,使用一段时间后就出

现回弹性显著降低 ,永久变形增大 ,抗嵌入性能变

差 ,与缝隙壁面粘结开裂等问题。而且该产品也

需要现场加热 ,趁热灌缝 ,难控制 ,煤油污染大。

现在使用量也大大减少 ,属于逐渐淘汰的产品 。

1997年以后 ,焦油型聚氨酯填缝材料开发成

功 ,打入市场。由于该产品中使用了可以室温固

化的增粘树脂 ———聚氨酯 ,使该产品的性能较以

往的加热式产品有了较大提高 ,主要表现在:不需

要现场加热 ,大部分为双组分 ,现场按照一定比例

配制后 ,采用机械灌缝或者人工灌缝 ,施工速度加

快 ,灌缝的质量提高 。由于聚氨酯的加入 ,与缝隙

壁面的粘结强度大大提高 ,弹性好 ,不渗水。因

此 ,在一定时间内成为我国水泥混凝土路面首选

填缝材料 。

聚氨酯填缝材料是由聚醚多元醇和含活泼氢

化合物反应聚合而成 ,分为单组分和双组分两种。

聚氨酯分子链是柔性链段和刚性链段结合的嵌段

共聚物。聚氨酯填缝材料的分子结构中含有强极

性基团 ,反应固化后能形成强韧的弹性粘结层。

这些结构特点 ,使得聚氨酯填缝材料具有良好的

弹性和优良的粘结性能 ,且具有耐油 、耐磨 、耐振

动 、耐疲劳 、耐高低温等特点 ,但是端异氰酸酯聚

氨酯密封剂的固化速度慢 ,有水存在时 ,固化会释

放二氧化碳气体 ,使胶层起泡 ,造成缺陷;同时聚

氨酯填缝材料有一个致命的弱点就是它的耐候性

不如有机硅产品 ,在长期的阳光照射下 ,容易粉化

变黄 ,使用寿命明显的缩短。

单组分有机硅填缝材料与其他 3种填缝材料

相比 ,最突出的优点就是具有优越的耐老化性和

粘结性 ,但是在弹性恢复率和针入度方面的性能

不及其他 3种填缝材料 ,依照中国公路的实际情

况 ,弹性恢复率和针入度是必不可少的指标 。这

就限制了有机硅填料的应用 ,而且其价格昂贵 ,不

适合大面积推广 。同时 ,有机硅填缝材料还有一

个弱点就是它的施工性能差 ,本身粘度大 ,流动性

差 ,很难向水泥混凝土路面的接缝中填充 ,很大程

度上也限制了它作为填缝材料在公路建设中的使

用。

因此 ,研制一类兼有聚氨酯和有机硅特点、性

能/价格比好的新型高分子基填缝材料一直是科

研人员努力以求的目标。

目前 ,科研人员已创新地合成了一种有机硅

改性聚氨酯。这种填缝胶综合了有机硅和聚氨酯

填缝胶二者的优良性能。有机硅改性聚氨酯技术

旨在将抗老化性能优越的硅氧键引入到广泛使用

的价格低廉的聚氨酯高分子链中 ,发挥两种结构

单元各自的优点 ,从根本上克服普通聚氨酯材料

的抗老化性能差的弱点。改性后的聚氨酯产品既

具备了聚氨酯的耐油 、耐磨 、抗嵌入度高等特点 ,

又具备了有机硅的抗老化性能好的优点 ,是一种

很有发展前景的高分子材料。

而未改性的聚氨酯填缝材料的各种性能指标

基本上都能满足水泥混凝土路面填缝材料的使用

要求 ,其最大的不足之处就是其经过180h的人工

老化试验后 ,与有机硅和有机硅改性聚氨酯填缝

材料相比 ,各种力学性能有了明显的下降 ,其耐老

化性能不是很好。

合成的有机硅改性聚氨酯填缝胶由于引入了

有机硅链段 ,所以最突出的特点就是与未改性的

聚氨酯填缝胶相比 ,其老化后产品的保持率有了

明显的提高 ,完全符合现在公路填缝材料抗老化

性能的要求。它还保留了聚氨酯良好的粘弹性和

抗嵌入能力 ,同时其施工简单易行 ,这就为它作为

水泥混凝土路面填缝材料的应用开拓了前景 。

陈　辉　

建大新型雪地轮胎投放市场

台湾建大轮胎公司的新型雪地轮胎 Polar

T rax K R19 现已投放到欧洲市场 。这种轮胎行

驶在冰雪路面和湿滑路面上 ,拥有良好的抓着力

和牵引力 。建大公司称已经生产出适用于冬季路

面条件的该轮胎系列中的其他品种 。

Polar T rax 轮胎的特点是采用所谓的“优质

双股帘线”结构和排水凹槽 ,以便更有效地排除水

分。据说 ,这种轮胎的胎面采用了特殊的白炭黑 ,

来防止水滑 ,提高驾驶性能 ,Z 字型刀槽花纹改善

了在冬季路面上的抓着力和牵引力 。 郭　邑　
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