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推动绿色轮胎产业化发展迫在眉睫 
— — 轮胎行业经济运行的现状与趋势 

蔡为民 

(中国橡胶工业协会轮胎分会，上海 200002) 

摘要：分析轮胎行业 2012年第 1季度的经济运行情况。从轮胎分会统计的 45 

家企业情况看 ：2012年第 1季度轮胎产量 7561万条，同比增长 0．1 ，其中子午线轮 

胎 6597万条，同比增长 0．7 ；轮胎销售额 489亿元，同比增长 5．9 。指出石油问 

题是我国汽车和轮胎发展的瓶颈，号召推动绿色轮胎产业化发展 ，提出我国由轮胎生 

产大国向强国转变的建议。 
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国家统计局统计数据显示，2012年第 1季度 

国内生产总值(GDP)同比增长 8．1 ，虽然增速 

有所放缓，但还是高于今年年初温总理在政府工 

作报告中提出的 7．5 的计划发展目标。从世界 

范围看，英 国共识公 司数据显示，美国 2012年 

第 1季度 GDP增 长率为 2％，欧元 区国家为 
一

0．3 ，英国为一0．2 ，日本为 1．7 ，印度为 

6．4 ，均低于我国增长速度。 

从全年看 ，欧元 区国家 中 8O 9／6的 GDP增长 

率低于 1O ，如印度为 7 ，巴西为 5 ，印尼为 

5 。经济专家分析，2012年世界经济将保持平 

稳，我国经济增长基本放缓，呈现出缓中趋稳、整 

体稳健的特点，有利于缓解总供给和总需求的矛 

盾。逐步实现经济增速的可控放缓，既是中央一 

直试图达到的目标，也给橡胶轮胎工业和上下游 

产业进一步优化产业产品结构带来了契机 。 

1 行业经济运行情况 

(1)从轮胎分会统计的 45家企业情况看： 

2012年第 1季度轮胎产量 7561万条，同比增长 

0．1 ，其 中子午线轮胎 6597万条，同比增长 

0．7 ；轮胎 出口交货量 3228万条，同比增长 

1．7 ，出口交货值 163．6亿元，同比增长 7．8 ； 

轮胎销售额 489亿元，同比增长 5．9 ；产成品存 

货值 3月末同比上升 19．2 ，比正常库存略高。 

2011年全国轮胎产量 4．56亿条，同比增长 

3 ；其中子午线轮胎 3．98亿条，同比增长 6 ， 

斜交轮胎 5800万条，同比下降 14 。轮胎出口 

交货量 1．93亿条，同比增长 3．8 ，出口量 占产 

量的 42 。 

2004—2010年，我国子午线轮胎产量每年均 

以 2O 左 右的速度增长 ，到 2011年与汽车生产 

情况相同出现拐点，子午线轮胎产量增速放缓，约 

为 6 ，开始向合理均衡的水平回归。预计 2012 

年全国轮胎产量 4．83亿条，同比增长约 6 ，其 

中子午线轮胎增长约 8 。 

(2)2011年美国《橡胶与塑料新闻》周刊公 

布 ：全球 75强轮胎销售总额 1520亿美元 。我国 

23家轮胎企业进入全球 75强，占比 i／3；销售额 

179亿美元，占比12 ，同比增加 0．5个百分点； 

排名靠前的有杭州中策(第 11名)，三角集团(第 

14名)和玲珑集 团(第 18名)。 

(3)国家统计局公布数据显示：2011年我国 

民用汽车保有量达 1．O6亿辆，同比增长 16．4 ； 

其中私 人汽 车保 有 量 7872万辆，同 比增 长 

2O．4 。2011年全国汽车产量 1841．6万辆，同 
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比增长0．8％，增速为近 1O年来最低。中国汽车 

工业协会统计数据显示：2012年第 1季度全国汽 

车产销量分别为 478．42万辆和 429．27万辆，同 

比分别下降 1．8 和 3．4 9／6。 

(4)国际汽车制造商协会统计数据显示：2011 

年全球汽车产量 8010万辆，同比增长 3 。其 

中，亚洲汽车产量 4060万辆，欧洲 211O万辆，美 

洲 1780万辆，其他地区 60万辆。预计 2012年全 

球汽车产量增长幅度仍将保持在 3 左右。 

2 石油问题是汽车和轮胎发展的瓶颈 

2012年全球石油 日需求量预计增长 1．5 ， 

我国全年石油需求量同比增长 5．4 。2011年我 

国石油对外依存度接近 6O ，由于中东和北非局 

势动荡推高了石油价格，导致我国石油进口贸易 

额增加 600亿美元。据预测，2012年国际市场每 

桶石油价格将在 130美元左右浮动 。 

目前我国石油储备量很有限，如果海湾地区 

石油供应中断，我国只能坚持 46 d，而美国可以坚 

持 420 d，欧盟 240 d，日本 210 d。可以看 出我国 

石油需求存在极大风险。 

从汽车工业发展趋势来看，我国汽车产业是 

国家经济支柱产业，市场发展有一定空间。目前， 

我国千人轿车拥有量只有 69辆，低于世界平均 

160辆的水平 ，而 欧美 和 日本等发达 国家千人轿 

车拥有量接近 900辆 。 

我国汽车进入家庭的潜力是很大的，汽车工 

业的发展一 定会带 动轮胎工业 和相关产业 的发 

展。但是，我们也应清醒地认识到，石油问题是汽 

车和轮胎工业发展的最大瓶颈。因此，我国汽车 

工业要发展节能 和新能源汽车 ，轮胎工业要发展 

低滚动阻力节油绿 色轮胎。2012年 4月 国务 院 

通过 了《节能与新能源汽车产业发展规划(2012— 

2020年)》，中国橡胶工业协会技术经济委员会也 

在北京召集部分轮胎企业技术负责人研究编写 

《绿色轮胎产业化工作方案》。 

3 推动绿色轮胎产业化发展迫在眉睫 

绿色轮胎是指节能、环保、安全的轮胎产品， 

其生产过程践行绿色制造理念，轮胎应用周期倡 

导绿色使用。绿色轮胎具有低滚动阻力、低燃油 

消耗、出色的操纵稳定性、更短的制动距离、更好 

的耐磨性、可多次翻新等突出的动态产品特性。 

欧盟有关数据表明，全球 18 的二氧化碳排放量 

与道路交通有关，而汽车 2O ～3O 的燃油消耗 

量与轮胎相关。据行业专家测算，子午线轮胎滚 

动阻力每降低2O ～3O ，燃油消耗可节省 5 ～ 

7 ，每百千米二氧化碳排放量可减少 400 g。如 

果我国轿车全部使用低滚动阻力绿色轮胎，每年 

可降低油耗 41万 t以上。 

推动绿色轮胎产业化发展 ，既是市场 、节油和 

环保的需求，也是应对欧盟 2012年 11月 1日正 

式生效 的轮胎标签法指令的需要。届时 ，出 口欧 

盟轮胎的滚动阻力、噪声和湿地抓着力 3个性能 

指标必须标注在轮胎胎侧上。因此，推动我国绿 

色产业化发展迫在眉睫。轮胎企业在绿色轮胎产 

业化生产过程中应在以下 3个方面下功夫。 

(1)严格按照绿色轮胎滚动阻力、噪声、湿地 

抓着力技术条件和欧盟轮胎标签法规计划执行程 

序，载重轮胎和轿车轮胎国家标准，以及中国橡胶 

工业协会最近发布的《子午线轮胎工艺技术规 

范 》，优化绿色轮胎结构设计 。 

(2)做到原材料绿色化，采用无毒无害的环保 

材料，以符合欧盟轮胎标签法规要求；生产过程绿 

色化，实现低能耗、低粉尘、低烟气生产；产品绿色 

化，满足节油、安全、耐磨和可翻新等要求。 

(3)对轮胎滚动阻力、噪声和湿地抓着力 3个 

指标，要通过室内外试验场(室)检测各类数据，检 

测场所必须是欧盟轮胎标签法技术组织认可指定 

的，检测的数据方有效。 

4 实现 由轮胎生产大国向强国转变 

我国轮胎产量已连续 7年居世界第 1位，量 

的扩大并没有带来质的飞跃，轮胎制造核心技术 

和自主研发能力不足，技术同质化、产品同质化、 

装备同质化现象突出，工艺标准和操作规程不够 

先进。客观地讲，目前我国轮胎核心技术缺失的 

状况并没有随着产业规模的扩大、市场的做大、制 

造技术的提高而得到彻底改观。如果不能调整好 

产品结构，转变好轮胎发展方式，在未来几年里我 
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国轮胎产业将面临巨大挑战。要实现由轮胎制造 

大国向轮胎强国转变，必须做到以下几点。 

(1)调整产业结构 ，转变发展方式 ，加大 自主 

核心技术的创新开发力度。 

(2)不断提高和完善标准化水平，鼓励产、学、 

研、用相结合，为轮胎行业系统开展轮胎基础研究 

和重大技术项 目研发提供平台，加强轮胎质量和 

品牌培育 。 

(3)要真正实现绿色轮胎发展战略，提升中国 

轮胎在国际市场上的位置，就不能再一味追求低 

成本，只有走高品质高价位轮胎和高人才的道路， 

才能实现轮胎强国。 

纛 械{I}警 馘犬踌 泰 

我国工程机械子午线轮胎市场在经历 2年多 

的沉寂后呈现明显的复苏迹象，各工程机械轮胎 

企业的生产负荷迅速提高，大部分巨型全钢工程 

机械子午线轮胎工厂都在满负荷生产，但仍满足 

不了市场需求。分析显示，我国工程机械子午线 

轮胎需求将进一步转强，市场和投资将“火”起来， 

并持续较长时间。 

需求强劲增长是工程机械子午线轮胎“火”的 

驱动力。2008年金融危机冲击波传递到钢铁行 

业，全球钢铁企业纷纷削减产量，铁矿石市场供求 

关系发生了逆转，工程机械轮胎经销商信心减弱， 

下单更为谨慎。工程机械轮胎制造商放慢投资步 

伐并较大幅度限产，近 3年我国工程机械子午线 

轮胎的投资几乎停顿。至 2011年上半年，世界工 

程机械子午线轮胎的库存量大幅度下降。随着我 

国矿山和煤炭行业安全投入增加，矿山车辆用轮 

胎从传统的斜交轮胎逐步转向工程机械子午线轮 

胎，需求增大。在出口方面，北美经济复苏，矿业 

复苏更明显，对工程机械子午线轮胎的需求强劲， 

据预测，北美对大规格工程机械轮胎的进口量将 

超过历史纪录。而北美工程机械子午线轮胎进口 

的主要渠道在我国，这也决定了我国工程机械子 

午线轮胎出口需求将增加。内需和外需的增大将 

驱动我国工程机械子午线轮胎“火”起来，并点燃 

投资热潮。 

我国工程机械子午线轮胎实力提高是“火”的 

基础。我国工程机械子午线轮胎起步于 2002年， 

发展速度非常快，工程机械子午线轮胎生产厂家 

已达 2O多家，其中巨型全钢工程机械子午线轮胎 

厂家已达 1O家左右。目前国内工程机械轮胎的 

： 

产能 已达 80多万套 ，双钱集团股份有限公 司、三 

角集团、兴源轮胎集团有限公司的工程机械子午 

线轮胎生产能力都在 15万套左右，在世界上屈指 

可数，这些厂家生产的大中型工程机械子午线轮 

胎已广泛为卡特彼勒等工程机械制造商采购，说 

明我国大 中型工程机械子午线轮胎性能已达到世 

界先进水平。在巨型全钢工程机械子午线轮胎方 

面，近几年的研究使得国产巨型全钢工程机械子 

午线轮胎质量和生产技术水平有较大幅度提高， 

桂林轮胎厂、兴源轮胎集团有限公司生产的单条 

巨型全钢工程机械子午线轮胎寿命平均已达到 

5000 h以上，尽管国产巨型全钢工程机械子午线 

轮胎与米其林、普利司通同类产品仍有一定差距， 

但与巨型斜交工程机械轮胎相比，其寿命大幅延 

长 ，安全性也更好 ，产品被我国大型矿山认可 。加 

上全球工程机械子午线轮胎结构性短缺，我国工 

程机械子午线轮胎自然成为选择和采购对象。 

工程机械子午线轮胎本身的特点决定工程机 

械子午线轮胎将“火”较长时间。工程机械子午线 

轮胎投资周期长，金额巨大，尤其是巨型工程机械 

子午线轮胎的生产技术难度大，这些因素决定工 

程机械轮胎要在较短时间内大规模扩产或新建工 

厂是不可能的。米其林、普利司通有计划建立新 

厂或扩产，但达到产能也要到2014年之后。现在 

我 国工程机械轮胎 企业对于扩大规模也 相对 理 

智，短时间内产能很难大幅增加。工程机械子午 

线轮胎使用条件相对较差，使用寿命普遍较短，翻 

新时间较长，替换可能性较小。 

综合以上分析，预测工程机械子午线轮胎市场 

将持续火爆，而且至少持续到2014年。 陈维芳 


