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节能环保发展绿色轮胎

蔡为民

(中国橡胶工业协会轮胎分会，上海200002)

摘要：为达到世界各国的环保法规要求，轮胎正向高速度和高性能、节能和环保、节

约资源和长寿命、安全和智能月向发展。进一步提高轮胎设计技术，拓展新材料应用、

研发先进检测设备和加快轮胎试验场立项建设．加强与相关行业合作是发展绿色轮胎

的主攻方向。
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绿色科技已成为当今轮胎工业发展的主题和

方向。从战略角度考虑，建设节能和环保型轮胎

产业是我国轮胎领域从业者义不容辞的社会和历

史责任。

1节能环保法规向轮胎工业提出新要求

1．欧盟环保法规规定，自2010年1月1日

起，所有进入欧盟市场的橡胶填充油必须符合欧

盟标准，轮胎中多环芳烃的含量必须小于3％。

2．欧盟将于2011年11月1日颁布，自2012

年11月1日起实施燃料效率及其它基本参数(包

括湿抓着性能等级、外部滚动噪声)的轮胎标签指

令。其中轮胎噪声已于2009年10月1日先行

标识。

3．美国制定的新能源政策对汽车每加仑汽油

的行驶里程作出明确规定，要求2016年前每加仑

汽油的平均行驶里程必须达到35．5英里，而目前

只有低滚动阻力轮胎才能满足这一要求，这意味

着对轮胎性能提出了更高的要求。

4．中国工信部发布了《轻型汽车燃料消耗量

标示管理规定》，规定从2010年1月1日起乘用

车和轻型商用车在销售时必须标明实际油耗。

毫无疑问，配备了绿色轮胎的汽车燃料消耗

量低，因此在不改动车身的前提下，换用绿色轮胎

可以有效减小排放量。发展绿色轮胎已是大势

所趋。

2轮胎正向节能、环保方向发展

现代汽车正朝着轻量化、抗冲击、安全舒适、

高速、节能及低成本方向发展。轮胎作为汽车重

要的组成部分，是汽车行驶过程中唯一与路面接

触的部件，受到汽车行业的重视和社会关注。轮

胎行业已成为中国橡胶行业的支柱产业，2009年

我国轮胎产量达3．8亿条，居世界第1位。我国

轮胎产业经历了多代发展变迁，形成了八大系列、

2000多个规格品种。我国轮胎在结构上已从斜

交轮胎发展到子午线轮胎，从有内胎轮胎发展到

无内胎轮胎，从圆形断面轮胎发展到扁平断面轮

胎；在材料上，主体材料从天然橡胶扩展到合成橡

胶，填料从炭黑扩展到白炭黑，骨架材料从棉帘

线、强力人造丝帘线发展到锦纶帘线、聚酯帘线、

芳纶帘线和钢丝帘线；在性能上，从低速耐久轮胎

发展到高速安全轮胎，从抗湿滑、低滚动阻力轮胎

发展到全天候、节能环保、跑气保用、智能化、多功

能轮胎等。围绕节能和环保，轮胎的4个发展趋

势如下。

1．高速度和高性能

现代汽车对轮胎性能的技术要求日益提高，
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轮胎正向朝着高技术含量和精细化方向发展。

抗湿滑、低滚动阻力、高性能和多功能轮胎在轮

胎中所占的比率不断加大，并且向新交通系统

车辆领域扩展。无内胎、扁平化的子午线轮胎

制造精度从传统的毫米公差提高到微米公差，

行驶速度不断提高，轮辋不断扩大，以轿车轮胎

为代表的汽车轮胎升级换代速度正在不断加

快，汽车轮胎升级换代周期已从3～5年缩短到

1～2年。

2．节能和环保

由于经济型和环保型汽车的日益普及，节油

轮胎和静音轮胎已成为汽车轮胎发展的主流。汽

车生产商出于对舒适、静音和安全刹车等的追求，

对轮胎提出了更严格的要求，许多轮胎的结构和

配方亟待改进、调整，以适应市场变化和新环保要

求。据米其林(中国)投资有限公司统计，轮胎滚

动阻力降低20％，可使每千米行驶里程的二氧化

碳排放量减小4 g，每辆汽车每年可以节省23 L

燃油。

3．节约资源和长寿命

天然橡胶和石油价格不断上涨，导致轮胎原

材料合成橡胶、炭黑、助剂以及纤维帘布等石油下

游产品价格上升，对于70％以上原材料来自于石

油的轮胎业来说，谋求节约资源和延长轮胎寿命

是当前及今后的主攻课题。一是轮胎生产应进一

步向轻量化方向发展，以节约原材料和减少能耗。

二是拓展原材料来源，多采用可再生和非制约性

材料，减少对石油的依赖度。三是提升轮胎的可

靠性和耐久性，减少轮胎的早期损坏，延长轮胎使

用周期。

4．安全和智能

高速公路不断延长以及汽车长时间、高速行

驶和重载，造成交通事故发生率不断增长，轮胎

破裂而引起的事故时有发生。因此，轮胎的安

全使用是头等大事，跑气保用轮胎深受消费者

欢迎，已经成为轮胎的重点发展产品。近年来，

世界著名轮胎企业已研发和生产出可以对气

压、负荷超标自动报警和可以自动调节气压的

智能轮胎，并已用于特殊车辆和豪华型汽车，受

到好评。

3发展绿色轮胎的建议

我国是轮胎生产和消费大国，轮胎产量和橡

胶消耗量已居世界第1位，但轮胎生产技术与世

界著名跨国轮胎公司相比还有差距，轮胎售价不

高，投入研发的经费较少。在橡胶资源等价格高

位震荡的情况下，降低生产成本是企业在竞争中

胜出的有效手段，而节能减排是降低企业成本，达

到节能、环保要求的最有效办法。我国轮胎产业

应该整合资源，与国内外知名研究院所和高等院

校等进行产、学、研技术合作，从产品设计源头上

创新，提高轮胎研发和生产水平。我国发展绿色

轮胎主要应在以下4个方面下功夫。

1．在轮胎结构和胎面花纹设计方面：在现有

产品基础上根据使用条件，形成不同系列产品，同

时改进设计，提高产品档次，充分发挥子午线轮胎

(无内胎)综合里程长的优越性和经济性。

2．在材料方面：进一步开展天然橡胶、杜仲橡

胶、合成橡胶、补强材料、骨架材料等的应用研究，

积极推广新材料，重视环保型、轻质型、可回收型

材料的研发和应用。

3．在生产装备和检测设备方面：目前子午线

轮胎生产装备总体上较为先进，但工艺控制和检

测设备相对较薄弱，对保证轮胎生产的均一性不

利。在新产品开发上，常规检测设备基本满足要

求，但成品轮胎性能检测设备，如温升、滚动阻力、

干／湿滑性能、噪声等检测设备较为欠缺，特别是

我国现在还没有功能齐全的轮胎试验场，实地检

测轮胎性能受到限制。因此，轮胎生产装备应不

断变革，从单机向整体联动装置发展，改变传统的

生产工艺，特别要加强检测设备的研发和加快轮

胎试验场的立项建设。

4．在相关行业合作方面：轮胎企业要加强与

橡胶原材料配套企业和橡胶机械装备企业的合

作，支持环保助剂、专用炭黑和白炭黑等轮胎新材

料的研发应用；支持橡胶骨架材料(钢丝帘线、芳

纶帘线、聚酯帘线)新产品的研发应用；支持节能

降耗橡胶机械、模具等新装备的研发应用，推动绿

色轮胎发展。
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