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　　摘要:介绍了国内外轮胎行业的新技术和新产品层不出穷 ,特别是工程轮胎的需求

不断增加,并成为新的经济增长点。
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　　轮胎的发展与汽车工业密切相关 。为适应现

代轿车对高速性能轮胎的要求 ,轮胎的断面越来

越低 ,其中轿车轮胎已出现了 35系列产品 ,载重

轮胎也有 60系列产品 , Z、W、Y速度级轮胎不再

希奇。各轮胎制造企业都把自己的低断面子午线

轮胎作为市场竞争的优势 ,不断开发和生产高档次

低断面轮胎。 55系列及其以下 ,速度级为 V、Z、W、

Y的轮胎 , 1998年全球总销量为 922万条 ,而 2003

年增长到 1815万条 , 5年间翻了一番。所有高性能

轮胎销售多半在欧洲 ,占 51%;另外 ,美洲占 22%,

日本占 15%,亚太地区占 10%,非洲占 2%。

特殊功能的轮胎新产品也日益增多。如近年

兴起的智能轮胎 ,可以向汽车驾驶系统提供信息 ,

监测轮胎充气压力 、升温 、受力 、变形等情况 ,并可

通过植入射频标识(FID)等来追溯从制造到使用

的全过程。跑气保用轮胎已经商品化 ,自体支撑

式 、加物支撑式 、自体支撑与加物支撑并用式 、自

封式和活节式的安全轮胎得到了较大发展。此

外 ,欧洲 、北美 、日本等国家和地区开始大量使用

冬季轮胎 ,以保证汽车在雪地上安全高速行驶 。

2002年前 ,发达国家就已全部实现了子午

化 。目前世界轮胎工业的新技术层出不穷 ,智能

轮胎等新品种和 C3M等新技术不断涌现 ,骨架等

方面的材料也不断更新。在走过 140余年发展历

史的今天 ,世界轮胎工业又拉开了新一轮技术革

命的序幕 ,轮胎后工业化时代已经到来。

当前 ,世界几大轮胎公司纷纷开发出与传统

技术完全不同的新技术 ,如米其林 C3M、固特异

IMPACT、普利司通 BIRD、大陆 MMP、倍耐力

MIRS、三海 CCC和横滨 /东洋不二精工轮胎新工

艺等。这些技术变革了生产工艺 ,提高了轮胎质

量 ,同时大大节约了能源 ,提高了生产效率 ,并已

经从布点试验进入全面产业化时期 。

由于有限元分析方法和计算机技术的发展 ,

许多新的轮胎设计理论和方法将轮胎结构设计从

经验 、半经验阶段推向了数学化 、理论化的新阶

段 。同时 ,国外公司还很注重胎面花纹 ,尤其是轿

车轮胎花纹的设计 ,并显示出其强劲的开发能力。

由于芳纶的优异性能 ,全世界都很关注其在

轮胎中的应用 ,而且已有全用芳纶帘线作载重子

午线轮胎骨架材料的报道 ,我国也已成功开发出

芳纶轿车子午线轮胎。芳纶作为骨架材料 ,不仅

降低了滚动阻力 ,达到了绿色轮胎的标准 ,同时也

提高了汽车的舒适性 。如固特异将芳纶与锦纶或

聚酯复合帘线用于子午线轮胎带束层 ,通用公司

将芳纶复合帘线用于工程轮胎缓冲层 ,还有更多

公司将其用于子午线轮胎冠带层 。此外 ,芳纶复

合帘线在航空轮胎中也得到应用。

钢丝帘线向高强度或超高强度方向发展 ,其

结构简单 ,渗胶性能好 ,并可改善耐疲劳性能。此

外 ,米其林等公司还用钢丝帘线取代了胎圈钢丝 ,

如米其林 235 /35ZR19、225/45ZR17等轮胎就采

用了 3层钢丝帘线作胎圈。同时 ,断面为矩形的

胎圈钢丝也开始应用在载重子午线轮胎中 。

1 发展高端产品和急需产品

1.1 国外新技术和新产品层出不穷

面对全球性的原材料和能源费用高涨 ,米其
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林计划将乘用及轻卡轮胎的耐久性提高一倍 ,并

将原材料用量减少一半;对于中型载重轮胎则计

划缩短刹车距离 20% ～ 30%,并开发滚动阻力仅

为现在一半的轮胎。据介绍 ,由汽车内燃机产生

的污染 ,约 20% ～ 25%有望通过降低轮胎滚动阻

力而被消除 。米其林低滚动阻力轮胎以里程计算

的轮胎寿命不但不会降低 ,反而有望提高。过去

10年内 ,米其林使典型的乘用轮胎减重 4lb,从而

使滚动阻力大大降低 。此外 ,减少轮胎的弯曲度 ,

改变胶料配方以及在胎面中增加白炭黑用量都可

降低轮胎的滚动阻力 。

自 1992年以来 ,米其林开发的绿色轮胎技术

可以减少轮胎 20% ～ 25%的滚动阻力 ,在不影响

轮胎其它性能的条件下 ,使轿车节油 4% ～ 5%、

卡车节油 6%。 2003年 ,米其林在中国推出了

ENERGYMXV8,率先将绿色轮胎技术引进中国;

2005年 ,在中国又推出适用于大众化轿车的 EN-

ERGYXM1绿色轮胎 。 2006年 6月米其林推出

了 PilotPrecedaPP2运动轮胎 ,这款轮胎针对亚洲

复杂多变的路面状况和独特的驾驶习惯而设计 ,

是专为亚洲消费者量身定做的运动型轮胎。目

前 ,米其林供应亚洲市场的高性能运动轮胎包括

4款产品 ,即配套高档跑车的 PilotSportPS2运动

轮胎;赛车发烧友首选的 PilotSportCup运动轮

胎;配套豪华跑车的 PilotPrimacy运动轮胎;而对

于那些既希望享受操控乐趣 ,又注重轮胎宁静和

舒适性的车主而言 ,这款全新的 PilotPrecedaPP2

运动轮胎将是不二之选。米其林 PilotPreceda

PP2运动轮胎除了具备出众的运动操控性和湿地

性能 ,还能提供驾乘者难得的舒适与宁静 。此外 ,

齐全的改装尺寸和轮辋保护功能 ,也满足了驾驶

者对操控性的更高要求。

普利司通北美轮胎公司 LLC厂于 2004年推

出商标为 GrenadierPLE的旅游轮胎 。这种轮胎

具有超宽胎面轮胎的特征 ,如湿地牵引能力及耐

磨性能佳;胎面采用计算机设计 ,与高级旅游车的

要求及外型相匹配;速度等级为 T级 ,共有 21种

规格;胎侧有黑白两种条纹供选择;胎面耐磨性能

达到 UTQG640等级 。普利司通公司研制出带有

3个不同充气室的多腔充气轮胎。这种新轮胎内

部有一个主充气室 ,两个副充气室 ,而且每个充气

室的压力都是独立控制的 ,从而可以判断轮胎压

力不足是来自哪里 ,因此能够及时调整轮胎压力。

由于轮胎内部有 3个充气室 ,即使轮胎被扎导致

某个充气室压力降为零 ,其他两个充气室仍能支

撑轮胎工作 ,保证轮胎可继续行驶一段距离 ,这使

得驾驶更加安全 。该公司生产的跑气保用轮胎至

2005年底累计产量已突破 300万条。该种轮胎

是指即使轮胎在零压状态下 ,也可以以一定速度

安全行驶一定距离。普利司通作为该项技术开

发的领跑者 ,早在上世纪 80年代初就生产出了

第一条跑气保用轮胎 。 1999年以来 , 随着汽车

市场的环境变化 , 越来越多的汽车厂商开始将

跑气保用轮胎用于自己的车型 ,普利司通的供

货对象也逐渐转向以汽车厂商为主 。自撑式跑

气保用轮胎既具备了跑气保用功能的可靠性 ,

又实现了出众的操作性和舒适性 。此外 ,使用

该种轮胎还可不必携带备用轮胎 ,既减轻了车

辆质量也有助于节省燃料 ,并使汽车制造商在

车辆设计上获得更大的自由空间 。普利司通的

此类轮胎不需要特殊轮辋配合 ,可以安装在普

通轮辋上。

普利司通还与德国大陆公司联合开发出先进

的载重轮胎压力监控系统 ,并计划在 2007年开始

批量生产 ,并期望此系统成为未来的全球标准。

该系统关键是安装在轮胎内侧的无电池芯片 ,内

有一可读写的身份标签(ID),感应器用于检测空

气的压力及温度 ,拱型轮胎模块用于完成检测并

为轮胎芯片提供能量。此外 ,两公司还开发了相

应的外围技术 ,驾驶员及维修人员将很容易从感

应器读数。驾驶员能及早得到轮胎内压不足的信

号 ,可以防止爆胎 ,减少事故。

美国库珀轮胎橡胶欧洲公司将向市场投放名

为 WeathermasterSnow的新型冬季轮胎。该轮胎

胎面加入了白炭黑 ,可在极端寒冷的条件下 ,保持

胎面的柔软性 ,并保证胎面上没有积雪 ,有助于使

牵引性能达到最佳状态。该轮胎的速度等级为 T

级 ,有 21种规格 ,适用于轮辋尺寸在 13 ～ 16英寸

的小型和中型轿车。

日本横滨轮胎公司于 2006年 5月向市场投

放了一种商品名为 ParadaSpec-X的新型轮胎。

该轮胎有 22种规格 ,轮辋直径在 20 ～ 24英寸 ,主

要用于大型私家轿车 、轻型卡车和多功能运动车。

该轮胎胎面为有向花纹 ,增强了胎肩的花纹块 ,可
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以提高轮胎的稳定性和胎面耐磨性;轮胎采用麻

面结构 ,以降低生热;同时胎侧还贴有轮辋保护胶

条 。该胎面有助于轮胎与路面的稳定接触 ,有利

于车辆的加速和刹车 ,改善了车辆在湿路面和干

路面上的牵引力和在湿路面上的打滑性能 。

横滨橡胶公司新推出概念轮胎 X900等产

品 。 X900运用可以预测轮胎实际行驶时轮胎形

状变化的 “双充气内压法 ”理论 ,利用有限元法

计算新轮胎充气后的状态 ,然后根据得出的形

状 ,模拟长期使用后轮胎的形状变化 。利用新

轮胎一旦充气即使再放掉空气也无法恢复原状

态的特性 ,可以更准确地分析轮胎各部分产生

的变形情况 。

2005年 12月 ,东洋轮胎北美公司旗下第一

家美国本土轮胎厂投产时 ,投用了新型轮胎制造

系统———先进轮胎制造模块(ATOM制造系统)。

ATOM制造系统是为了满足生产品种多 、批量少

的轮胎生产需要而专门设计的 。该系统实现了生

产高度自动化 ,同时节省了设备占用的空间 ,缩短

了生产时间 。并且在轮胎硫化经过首次质量检查

前 ,没有操作人员触摸到轮胎。目前 ,东洋公司独

立研发并具有专利技术的 ATOM制造系统 ,已在

其本土的一家工厂进行了试生产 。据介绍 , 在

ATOM轮胎制造系统中 ,没有轮胎成型机 ,每个轮

胎装配模块都是独立的 ,而且每个模块分别拥有

12台挤出机;带束层在一个区制造 ,胎圈和内衬

层在另一个区制造 ,而胎侧和胎面又在其它区制

造 。在这几个区的上部有一个传送带将生胎输送

到硫化工序 。因每个部件都被挤出成型得恰到好

处 ,所以带束层的长度和宽度可以被裁剪得十分

合适。在 ATOM全自动系统中 ,不存在预挤出和

接头工序 ,并且每道工序都非常精确 ,从而使轮胎

的均匀性提高 50% ～ 70%。

1.2 我国新技术和新产品纷纷涌现

目前我国轮胎子午化率仅为 50%左右 ,高新

制造技术方面还有很多空白 ,轮胎设计的基础软

件仍靠引进 ,技术验证方面依旧缺乏 。因此 ,轮胎

企业必须重视创新 ,并全面理解创新的含义 ,要由

外延型发展转入内涵型发展。因此发展自主知识

产权技术 ,增加产品技术附加值 ,提高品牌效应 ,

是我国轮胎企业的根本出路。

提高轮胎产品的科技含量 ,提高新材料应用 、

新工艺设计和新产品研发能力 ,关系到我国轮胎

工业在世界轮胎工业的地位。目前我国轮胎行业

的自主研发能力 ,无论是轮胎制造基础理论研究 ,

还是新产品开发 、新材料应用等方面 ,都比较落

后 。除华南轮胎公司万力牌的扁平化 、高速性能

轿车子午线轮胎 ,上海轮胎公司全钢工程子午线

轮胎等技术处于世界先进水平外 ,其余大多数产

品都是在引进技术消化吸收的基础上开发的中档

产品。虽然上海 、三角 、贵州等轮胎企业都有国家

级轮胎研发中心或博士后工作站 ,但仅仅是具备

了自主研发的平台 ,而在研发资金和人才投入上

与国外轮胎公司相比仍有很大差距 ,如米其林每

年投入的研发资金有上亿美元 。与国外轮胎企业

相比 ,国内企业在资本和技术上都处于弱势地位。

在这种情况下 ,只有加大研发资金的投入 ,加强产

学研联合 ,才能切实提高轮胎制造能力和技术水

平 ,才能提高轮胎工业的核心竞争力 。

目前 ,我国轮胎工业的技术进步正在取得明

显成效 。以上海轮胎橡胶(集团)股份有限公司

的全钢轮胎和以华南橡胶轮胎有限公司的半钢轮

胎为代表的中国自己的子午线轮胎技术已经形

成 。无内胎全钢轮胎 、宽基全钢轮胎 、工程子午线

轮胎以及 50、45、40、35系列半钢轮胎等产品的开

发成功 ,标志着中国子午线轮胎技术已开始进入

世界前沿。国内一些有实力的轮胎企业还介入了

节能 、环保 、绿色轮胎等新一代子午线轮胎技术领

域 。如上轮公司与同济大学合作进行轮胎噪声研

究 ,使产品更趋绿色化;三角集团与中科院 、美国

亚利桑那大学共同进行智能轮胎的研究等 。

近年来 ,三角集团通过消化吸收并自主创新 ,

使自己的子午线轮胎生产能力 、规格品种数量 、技

术性能指标大幅度提升。公司先后改造了 60多

个老产品 ,完成了轿车 、轻卡 、载重汽车三大系列

60种规格 120多个品种子午线轮胎的研发 ,特别

是近几年研究开发的 UHP高性能轿车子午线轮

胎 、越野轻卡子午线轮胎、白胎侧系列产品等都填

补了国内空白并替代进口 。公司还积极推进子午

线轮胎产品节能特性及环保型材料的应用与研

究 ,半钢子午线轮胎节能效率达 30%以上。 2002

年 11月 27日 ,国内首条 23.5R25全钢工程子午

线轮胎在三角集团试制成功 ,并于 2005年形成年

产 4万套的生产能力 ,率先在国内实现批量生产 ,
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并成功进入世界 500强卡特比勒 、约翰迪尔 、沃尔

沃等工程机械公司配套体系。

2006年 3月 , 三角集团自主开发成功的

29.5R25(TB516)工程子午线轮胎是根据美国卡

特比勒公司和约翰迪尔公司的要求而开发的新产

品 ,主要用在装载机和铰链式卡车上 。该产品的

花纹是多用途 、横向抓着性优异 、磨耗均匀的牵引

性工程轮胎花纹 。该产品主要骨架材料选用高强

度 、耐机械损伤性能优异、低生热 、高动态模量 、耐

疲劳性好 、不同温度下尺寸稳定性好 、承载负荷时

伸长率小 、蠕变现象小 ,在镀铜条件下与橡胶有较

好粘合性能的高强度钢丝帘线;胶料采用优质进

口烟片胶为主体材料 ,配以高性能补强剂和优异

的耐臭氧 、防紫外线老化的配合剂加工硫化制成 ,

具有耐磨 、耐老化 、耐切割 、牵引性优异等性能 ,得

到卡特彼勒公司和约翰迪尔公司的肯定。

成山集团围绕工艺质量和产品质量进行技术

攻关 ,使斜交轮胎品质又上新台阶 。该集团以提

高轮胎的抗载性 、耐磨性 、安全性 、舒适性为主 ,通

过使用新材料 、新工艺对老产品进行结构调整和

工艺改造 ,产品质量有较大提高 。改进后的 23.5-

25-16PR工程轮胎变形明显减少 ,耐磨性能大幅

度提高 。通过对轻卡轮胎 8.25-16-14PR进行优

化设计 , 其速度性能由每小时 130km提高到

140km,且单胎成本降低 12元 。另外 ,通过优化

炼胶工艺 ,提高设备保障能力 ,合理调整胎胚刺

孔 、烘胚 、定型的工艺流程 ,强化成型 、硫化的标准

操作 ,使轮胎一次合格率明显提高 。通过在内层

帘布胶中使用新型原材料 ,粘合强度提高 15%,

且每千克内层帘布混炼胶降低成本 0.08元 。

成山集团于 2005年推出的 425 /65R22.5规

格新型宽基全钢子午线轮胎主要是针对欧洲市场

研发的一种宽断面 、低扁平化系列的高性能轮胎 ,

具有滚动阻力小 、油耗低 、驾乘舒适稳定等特点 ,

主要适用于中型载重车辆 ,替代原双胎并用 ,彻底

改变了双胎并用时由于路况复杂造成的双胎间夹

石块现象。该规格轮胎分为导向和驱动两套花纹

设计 ,具有极佳的牵引力和出色的防滑性能。

为满足市场需要 ,开发适用性和专用性强的

产品 ,风神轮胎公司的技术人员深入山西运城 、晋

城 、太原 、大同等露天煤矿进行调研 ,发现普通轮

胎在矿区早期损坏严重 ,同时 ,还发现矿区盘煤车

辆速度慢 、运距较短 、超载严重 ,道路条件恶劣 ,如

坡陡 、弯多 、路面不平 、尖石多等 。针对这些特点 ,

他们采用先进技术和新型骨架材料 ,开发成功了

10.00-20-16PR、11.00-2-16PR盘煤王轮胎 。该轮

胎的胎冠厚实 ,牵引力大 ,具有耐磨损 、耐切割 、

耐刺扎 、高负荷的特点 ,实际使用寿命比普通轮

胎提高 50%以上 。 2005年 , 该公司开发的

11R18HN18花纹军用越野全钢轮胎采用无向块

状花纹设计 ,主行驶面花纹沟深度较浅 ,以纵向

花纹沟为主 ,横向花纹沟宽度较小 ,可提高轮胎

的高速行驶 、乘坐舒适和操作稳定性能 ,胎肩部

位的花纹以横向花纹沟为主 ,花纹沟较宽较深 ,

在越野时对路面的抓着力强 ,牵引力优越 ,通过

性能好 ,同时有利于散热 、排水和自洁 ,受到用

户的肯定。

风神轮胎公司研制成功花纹宽基工程轮胎

23.5-25-16PR、G27,主要配备 ZL-50型装载机及

其它同类机械 ,更适用于各种复杂环境下作业的

挖掘机和推土机 。该产品是在原 23.5-25工程轮

胎实际使用基础上开发的 ,科技含量高 ,负荷能力

大 ,使用寿命长 。其内部结构采用高强力尼龙帘

子线 ,胎体坚固;花纹独特美观 ,轮胎行驶面中部

设计为宽大饱满壮实的花纹块 ,具有较强的耐磨

性 、耐冲性 、耐刺穿性;花纹块边部以圆弧联结 ,丰

满流畅 ,视觉上给人以美感 ,使用中可防止边缘被

啃坏。该种花纹散热性能优良 ,轮胎可在较高速

度下行驶 ,还可以在泥泞 、松软的作业面上行驶 ,

具有较强的排泥 、防侧滑性能 ,从而有效提升了轮

胎在行驶过程中的自洁性 、通过性 、稳定性 。同时

该公司还成功研制出 16 /70-24-10PR(L-3 /G-

12A)低断面工程轮胎。该轮胎标准轮辋为 13,新

胎充气后断面宽 410mm,外直径 1175mm,速度每

小时 10km,气压为 325kPa,负荷为 4750kg,主要

用于 ZL20型装载机或其它同类型机械 ,也适用

于多种条件下作业的小型多功能工程机械 。该轮

胎花纹设计为 S型块状花纹 ,胎面胶采用耐切割

配方 ,轮胎耐磨、耐刺扎 、耐切割性能优良 。

随着 12.00-20-18PR(Q-22花纹)矿山型汽车

载重轮胎的投产 ,风神轮胎公司矿山型全系列汽

车载重轮胎已全部投产 。 2003年底 ,用户反映新

疆等地深花纹汽车载重轮胎销售呈上升趋势 ,供

不应求 ,该公司及时进行调查 ,并决定开发矿山型
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系列产品 , 包括 9.00-20-16PR、 10.00-20-16PR、

11.00-20-18PR、12.00-20-18PR共 4个规格 。这

些轮胎的特点是重载 、低速 ,适于路况差 、使用苛

刻等环境 ,要求胎体具有坚固耐用 、承载能力强 、

花纹抓着力好 、牵引性能优异 、转向平稳 、行驶安

全等性能 ,其花纹为加深块状花纹 。该系列产品

经室内试验 ,外缘尺寸及各项物理机械性能均达

到国家标准 ,经小批量实际使用试验 ,完全能满足

苛刻条件下的性能要求。 2006年 6月他们还研

制成功一种新型的全钢丝载重子午线轮胎 385/

55R22.5,不仅填补了国内空白 ,同时也扩大了风

神轮胎公司出口轮胎的规格品种 ,增强了该公司

在国际轮胎市场上的核心竞争力 。经检验 ,该产

品全部达到或超过欧盟市场准入标准 。

江苏红豆集团于 2006年 4月推出千里马 、喜

达通 、赤兔马等品牌全钢子午线轮胎新产品。并

在北京经济技术开发区成立了红豆集团轮胎技术

研发中心。该中心既是产品研发中心又是人才培

训基地 ,总投资 2亿元 ,专门从事轮胎等高分子复

合材料制品领域的高新技术研发。江苏通用科技

有限公司是红豆集团生产全钢子午线轮胎的全资

子公司 ,该公司开发出适合中国使用条件的高性

能轮胎制造技术 ,成为国内首家同时拥有以零度

带束层结构和四层带束层结构为特征的两种不同

生产技术的全钢轮胎制造企业 。同时 ,又在国内

首次将类型众多的子午线轮胎按市场实际需求进

行科学划分 ,研发成功适于中长途公路运输、中短

途高承载和短途重载等系列全钢轮胎 ,形成了以

千里马牌为主品牌 、赤兔马牌为副品牌 、喜达通牌

为高端品牌的产品系列。

玲珑橡胶公司开发研制的 445/65R22.5、

235/75R17.5无内胎宽基载重子午线轮胎通过鉴

定 。其中 445/65R22.5低断面宽基无内胎载重

子午线轮胎采用薄膜网壳理论和三维非线性有限

元分析方法进行设计 ,可以一胎替代原载重车的

并装双胎 ,减轻轮胎总成的质量 ,且节油 、环保性

能好。 235/75R17.5低断面无内胎载重子午线轮

胎可以作为超层级轮胎使用 ,在较大程度减轻轮

胎质量的情况下 ,具有较大的负荷能力 ,有利于降

低橡胶等原材料的消耗 ,环保节能 。该规格轮胎

的负荷能力与 9.00R20相当 ,但质量只有后者的

60%左右 ,同时可大大降低汽车底盘的高度 ,方便

货物装卸 ,同时可提高车辆行驶的稳定性。由玲

珑橡胶公司研制的具有自主知识产权的 245/

35ZR20、225/40ZR18高性能子午线轮胎依据欧

洲 ETRTO-2002标准设计 ,性能符合国家标准和

欧洲 ECE标准。该产品对材料分布进行了有限

元力学分析 ,轮胎花纹设计采用花纹噪声软件分

析 ,轮胎轮廓 、花纹及带束层 、胎体力学性能借助

于计算机进行分析评价 、优化选择 。两款高性能

轮胎主要用于奥迪 、宝马等高档轿车 ,具有安全 、

节能 、环保等优点 ,已在中国 、美国 、澳大利亚等国

申报外观发明专利。

玲珑橡胶公司于 2006年 2月推出 205/

40ZR1784WL688、 235/40ZR18 95WL688规格高

性能轿车子午线轮胎 , 185/60R14R618、 195/

65R15 R619非对称花纹轿车子午线轮胎 , 以及

195/65R91HRADIAL650冬季轿车子午线轮胎 ,

经鉴定达到国内同类产品先进水平 。 205/

40ZR17 84WL688、235/40ZR18 95WL688为低断

面 、大轮辋 、高速度级别轮胎 ,流线型 、大花纹块的

设计降低了滚动阻力;185/60R14R618、 195/

65R15R619非对称花纹轿车子午线轮胎具有优

异的运动性能 ,转弯时车速更可达到理想值 ,而且

轮胎的排水性强;195 /65R91HRADIAL650冬季

轿车子午线轮胎技术则显著提高了轮胎抓着力 、

抗湿滑性能 ,结构上具有断面宽 、花纹钢片多等特

点 ,从而可保证轮胎在雪地行驶时的抓着力。该

公司于 2006年 2月推出的雪地轮胎在配方中使

用了新型原材料 ,有较好的路面防湿滑性 、抓地

性 、抗刺扎性和耐脆化性 (经测试脆性温度达到

-62℃),确保了轮胎在低温下仍有较好的物理

性能。该轮胎不仅适用于冬季雪地路面和湿滑路

面 ,还可在泥沙 、柏油干路面上行驶 ,在柏油路面

行驶速度可达每小时 210km。

玲珑橡胶公司首条全钢子午线工程轮胎于

2006年 6月下线 。该产品具有载重量高 、牵引力

大 、通过性好 、耐磨耗 、耐切割 、耐刺扎 、减震性能

好 、驾驶舒适等特点。与斜交工程轮胎相比 ,具有

重量轻 、安全可靠 、翻新率高等优点 ,行驶里程可

提高 30%以上 ,油耗可降低 10%以上 ,尤其在多

岩矿区作业 ,耐刺扎性能 、耐切割性能更为明显 ,

使用寿命可提高一倍 。

可持续发展经验告诉人们 ,必须重视科技投
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入和创新 ,把提升自主创新能力作为调整产品结

构 、转变经济增长方式的中心环节。

2 面向工程轮胎是新的经济增长点

由于中国 、俄罗斯 、印尼及北美等国家和地区

对煤炭 、铁 、铜等需求剧增 ,造成全球大规格工程

轮胎严重短缺 ,尤其是矿用自卸车用大型轮胎市

场需求激增 ,这使全球工程轮胎制造企业措手不

及 。米其林 、普利司通 、固特异等轮胎巨头虽加快

生产 ,仍远远不能满足需求 。国内情况也如此 ,各

大型工程轮胎生产企业的产品供不应求。轮胎制

造商一致认为 ,近年内全球大规格工程轮胎短缺

将非常严重 。目前 ,全球已经掀起了工程轮胎投

资热 ,并成为轮胎工业发展新的增长点。

各轮胎企业对大型采掘轮胎市场需求增长做

出快速反应 ,也使全球范围内掀起了前所未有的

工程轮胎扩产热 。 2005年年初米其林宣布 ,在巴

西 CampoGrande投资 5.5亿美元建一个工程轮

胎厂 ,生产 25 ～ 49英寸的轮胎 ,计划 2007年二季

度投产 ,最初年产能为 4万 t,最终将扩大到 5.5

万 t。米其林北美轮胎公司宣布在未来 5年内也

将列克星敦工程轮胎厂的产能提高 50%,同时西

班牙 Vitorio轮胎厂将扩产工程轮胎 ,使未来 3年

米其林全球工程轮胎产能提高 34%。普利司通

宣布将扩大冶金 、建筑及其他工程设备用大型或

超大型子午线轮胎产能 ,包括将 Shimonoseki厂的

工程轮胎产能提高 20%,以及提高 Hofu厂的工

程轮胎产能 ,其总投资预计为 170亿日元。 Shi-

monoseki厂于 2005年下半年开始扩产 , 2006年

竣工;Hofu厂从 2005年下半年开始扩能 ,并快速

形成产能。固特异也计划投资 1.2亿美元对堪萨

斯州拖皮卡农业及工程轮胎厂进行现代化改造。

横滨橡胶公司将投资 50亿日元扩大工程轮胎产

能 ,扩能幅度为 50%,将在日本尾道市新建一家

工厂 ,产品于 2006年 11月下线 。预计 2009年

扩能项目完成后 , 横滨公司每月工程轮胎的橡

胶消耗量将大幅增长到 1620t, 而目前仅为

1100t。帝坦国际有限公司与 Rodos巨人有限公

司也建立了合作伙伴关系 ,正在收购大陆轮胎

公司在美国俄亥俄州的 Bryan工程轮胎厂。印

度阿波罗轮胎厂也正在扩产工程轮胎 , 并在中

国寻求贴牌厂家 。

2002 ～ 2005年我国工程轮胎的发展速度仍

保持了高速发展势头 。中国轮胎厂看好工程轮胎

市场的旺盛需求 ,很多企业正在扩大工程轮胎产

能 ,尤其是工程子午线轮胎产能 。如上海轮胎公

司 、三角集团近年来都在开发工程子午线轮胎并

大规模扩大产能 。三角集团近阶段订购了数十台

工程轮胎硫化机 ,可见其扩产规模之大 。另外风

神轮胎 、山东万达等一批全钢轮胎生产厂也在上

马工程子午线轮胎。工程子午线轮胎近年来呈几

何级数发展 ,从 2002年的 8条 、2003年的 4000多

条 、2004年的 1.31万条到 2005年的 3万多条。

2005年 ,三角集团已形成年产 4万条工程子午线

轮胎生产能力;2006年底 ,上轮公司将形成 12万

条年产能力 。同时中国巨型工程轮胎发展也很火

爆 ,如风神轮胎股份有限公司近年不断扩产 ,能力

已突破 30万条;刚成立的昊华南方橡胶有限公司

也有宏大的巨型轮胎扩产计划 ,计划将于今年 9

月形成月产 400条的产能。

各轮胎公司普遍认为 ,近年工程轮胎仍将产

销两旺 ,其热潮将持续 2 ～ 3年 ,甚至更长。铜等

有色金属的价格大幅增长及对煤炭的巨大需求 ,

当前采掘业巨大的市场对新型采掘载重车及设备

需求的急剧增长 ,导致对工程轮胎的需求在近期

内很难萎缩 。普利司通大规模扩产主要瞄准冶金

及建筑设备用大型及超大型子午线轮胎 ,其管理

层预计这些轮胎随着全球冶金业膨胀 ,其需求旺

盛的趋势将持续数年 。工程轮胎尤其是巨型轮胎

的生产速度极慢 ,有的规格甚至一天只能生产一

条 ,这样即使全球工程轮胎厂都 24h运转 ,也很难

在短期内满足市场需求。而工程轮胎扩产都需要

较长的周期 ,各轮胎公司最终形成较大产能大多

在 2007年下半年或 2008年初。因此 ,预计在

2007年 ,全球工程轮胎尤其是巨型工程轮胎仍会

处于供不应求的局面 。

由于国内对巨型工程轮胎及工程子午线轮

胎的需求旺盛 ,而进口价格高昂 ,预计这两类轮

胎将持续高速发展 ,并将持续到 2008年以后 。

中型配套工程轮胎由于生产厂家较多 ,在早几

年已得到快速发展 ,预计近年为平稳增长期 。

综合分析 ,中国工程轮胎热将持续到 2008年 ,

尤其是工程子午线轮胎将是中国轮胎工业新的

经济增长点 。
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