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　　摘要:巨型工程机械轮胎的需求量要远远大于厂家的供应量 , 轮胎制造商投资建

厂 ,预计于 2008年有望缓解轮胎短缺的状况。 轮胎客户通过轮胎管理计划 ,对驾驶员

进行必要的培训和改善面路情况 ,延长轮胎的使用寿命。
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　　随着原材料需求的日益增加 ,促使承载这些

原材料的超大型卡车不堪重负 。有关巨型矿用机

械轮胎供应不足的报道比比皆是 ,采矿公司对此

也深感无力 。

RumourMill公司从 2004年开始就加班赶制

轮胎 ,但从反馈情况来看 ,市场对巨型工程机械轮

胎的需求量要远远大于厂家的供应量。近日 ,澳

大利亚普利司通土方工程机械轮胎公司对外宣

布 ,因原材料供给短缺而无法接纳任何新客户。

身为三大工程轮胎制造商之一的普利司通出台这

一举措 ,无疑使该问题变得更为严峻 。据普利司

通 /费尔斯通销售部副部长 MannyCicero先生表

示 ,全世界工程轮胎已经全天满负荷的生产 ,但供

给形势仍未得到缓解 。

在全球范围内 ,各国对煤炭的需求量日益增

大 ,从而引发了采掘机械及其大型矿用机械轮胎

的供应不足 。这一困扰全球轮胎制造商的问题是

由所有类型轮胎日益加剧的消耗速度和销售价格

而导致的供不应求而起。

导致矿用自卸机械轮胎频繁更换的主要因素

不是磨损 ,而是割口 。现在各大公司都开始重视

对驾驶员进行轮胎管理日程的培训工作 ,以提高

轮胎的使用寿命 。

世界各地的采矿公司为满足对矿石的需求 ,

加大生产力度 ,并不断引入新矿扩大产量 ,同时

扩大现有车队的规模 。一般采矿公司对于是否

更换车队车辆都采取循环制评定 ,而轮胎制造

商则根据这个数字评估采矿公司的需求。问题

就在于车辆并没有真正得以替换 ,而是暂时搁

置一旁作为其他车辆的零配件使用 。 2005年 ,

经过主要供应商 、世界各地的轮胎制造商及矿

区承包人的携手共进 , 年终库存稍有盈余 , 但

2006年的情况就变得完全不同 ,不会再有库存

的产生 。

1 轮胎需求量大 ,供给缓慢

轮胎的供应不足是众所周知的 ,而且这一供

应不足也不局限于某一特定尺寸或某一特定类型

的轮胎 ,表现短缺最为严重的当属采矿车辆及其

设备所使用的大型轮胎(49英寸以及以上)。在

全球矿用车轮胎市场以及澳大利亚巨型轮胎市场

享有近 40%市场份额的普利司通轮胎公司估计 ,

目前采矿业的轮胎供应缺口大约在 25% ～ 30%

左右。

2004年客户需求量增长了 50% ～ 100%不

等 ,澳大利亚的增幅则为 40%。按原来的惯例 ,

甲地需求增量通过乙地需量的下降来补足 ,然而

全球矿石需求量大幅度增长 ,导致全球的轮胎销

售都处于一个供不应求的地步 。

一个公司 1 ～ 3辆不等数量的车辆 ,因轮胎供

应问题而闲置车库长达数周之久 ,这样的场景在

许多地方都已司空见惯。

与此同时轮胎制造商早已开足马力全力生

产 ,尽管一些规模较小的制造商也进入了这个市

场 ,仍不能缓解供需紧张的局面 。

尽管在获取制造轮胎所需原材料方面没有任

何问题 ,然而 ,诸如普利司通这样的制造商在限制

增加轮胎产量以防止需求量突然下滑所表现出的
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谨慎还是可以理解的。在未来的两三年里 ,轮胎

生产量将有较大增幅 ,但需求量是否还会持续走

高是一个未知数 。

2 轮胎使用与保养

一些采矿公司如澳大利亚北昆士兰州的斯特

拉塔亨利尔尼斯特采矿公司 ,在近些年就一直卓

有成效地致力于延长轮胎使用寿命的轮胎管理计

划 ,已成功将轮胎的使用寿命从 3000h提高到

5000h,这主要应归功于驾驶员的培训项目以及路

面的改善。现在所有司机都预先在一台模拟器上

接受培训 ,并被告知车速是导致轮胎损伤的主要

原因之一 ,因为高速行驶中的轮胎表面更易被割

伤造成损坏 。

现在到处充斥着有关轮胎使用不当而导致事

故发生的现象。例如一辆标配 6条轮胎的卡车实

际只配用 4条轮胎 ,另外有人收集废旧轮胎未经

过任何加工重装上阵 ,还有已被部分掩埋并且漆

成白色或红色来装点道路的轮胎又回到了二手货

交易市场 ,再不然就是重新回到正在使用的矿区

卡车上 。这无疑带来了严重的安全隐患 ,尤其对

于那些替轮胎打气的维修人员而言。轮胎爆胎的

可能性微乎其微 ,但那些被当成废品弃之不用 、以

及来路不明的轮胎所存有的危险性很高 ,维修人

员无从知道其保养情况。

导致更换轮胎的最主要原因并非是磨损问

题 ,而是割口 ,有接近 50%被更换下来的轮胎胎

面仍然可用 。产生割口主要是使用问题 ,而绝非

轮胎制造商的问题 ,同时也与轮胎的日常管理以

及驾驶员的驾驶习惯有关 ,轮胎行驶条件 、车辆操

控 、维修保养都是很重要的原因 。在大多数矿区

内 ,轮胎的正确使用未能引起人们足够的重视 ,而

被误认为一次性的用品供人使用 。现在 ,轮胎制

造商与司机就如何养成良好的驾驶习惯来延长轮

胎使用寿命这一问题所进行的沟通已经越来越紧

密 。随着驾驶员的受训以及路面条件的改善 ,司

机正执行一套推荐给他们的维修保养程序 ,并保

证轮胎使用状况的良好。

轮胎管理这个环节尤为重要 ,如果轮胎的管

理水平达到要求 , 在很大程度上可提高轮胎的

使用寿命。普利司通在巨型矿用机械轮胎方面

的开发 、设计 、制造和应用方面所积累下来的经

验足以使购买者有一种全新的认识 ,从而进一

步提高轮胎管理水平 , 延长轮胎的使用寿命 。

普利司通矿用工程轮胎公司推出了一个名为聪

明轮胎管理程序 (smartertyremanagementpro-

gram),可帮助顾客更好地对轮胎进行管理 。包

括 ,轮胎性能优化数据分析方法;根据轮胎性能

和功能特征及当地的天气和路面情况 ,给出详

细的合理化建议;训练驾驶员的轮胎管理程序

及相关注意事项;轮胎保管及操纵方面开设训

练课程 。还包括在实际使用条件下 ,建议你怎

样改变轮胎使用的参数以提高矿用机械轮胎的

使用寿命和操纵性 。

3 解决供需矛盾的其它途径

对轮胎进行修补和翻新是最常见的方法 ,而

提供这些服务的公司日趋繁荣 。

由于大规格的巨型工程轮胎的供给量无法达

到市场需求 ,购买者纷纷将目光投向了选择购买

翻新轮胎。

橡胶配方是一个日渐完善的科学 ,改进轮胎

材料以延长轮胎的使用寿命的研究工作也在一

直进行着。硅土碳化物纳米分子就是为解决轮

胎使用寿命问题而研发的新材料 ,但在巨型轮

胎上的大量使用 ,易造成轮胎成本过高的问题 。

美国纳米产品公司所研发的纯纳米新型材料 ,

经轮胎制造商的应用显示该产品能降低磨耗高

达 50%。

4 预测

大规格矿用机械轮胎的产量在近年内仍将持

严重短缺趋势 ,固特异等生产厂 2006年所生产的

大规格矿用机械轮胎早已被购买者下了订单 ,各

大公司也纷纷投入巨资以扩大产量 ,最终在 2008

年以后才能形成较大的生产能力 ,使短缺有望得

到缓解 。法国米其林在未来 5年内投入 8500万

美元扩大美国南卡罗林纳州列克星敦地区矿用机

械轮胎厂的产量 ,到 2010年 ,该厂巨型矿用机械

轮胎的产量将翻番。同时 ,该公司还投资 5500万

美元在巴西大坎普地区建立一新厂 ,以增加巨型

轮胎的产量 。普利司通公司向其下关轮胎厂投资

扩产 ,预计 2008年年初完成 ,同时 2006年年底完

成对防府轮胎厂的扩产项目。
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