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1 航空轮胎领域的产业地位 、经济状态与发展趋

势

新中国成立后 ,我国交通运输在极其薄弱的

基础上有了很大的发展 ,运输路线明显增加形成

了初具规模的运输网络 ,运输布局得到改善 ,运输

结构开始变化。至 1985年底 ,航空运输国内外航

线总长达 50万公里 ,空运总周转量 12. 71亿吨公

里 ,年运送旅客 747万人次 ,客运周转量 117亿客

公里 。据 ICAO(国际民航组织)统计 , 1987年我

国航空运输总周转量达到了 20. 07亿吨公里 ,已

排名世界第 17位。

当前 ,我国交通运输也还存在一些问题 ,主要

是运力的增长落后于运量的增长 ,运输网络布局

和运输结构不够合理 ,技术水平和管理水平还不

高 ,运输体系本身的经济效益较低 。因此 ,交通运

输在一定程度上制约了国民经济的发展 。

发展民航事业是我国经济和社会发展的需

要 ,1950年中国民航才 8 条航线 ,总周转量 175

万吨公里。到 1985 年发展到国内和国际航线

267条 ,总周转量 12. 6亿吨公里 ,一天的航空周

转量即相当于 1950年全年的 2. 2倍。尽管如此 ,

我国民用航空运输与世界水平相比 ,差距仍然很

大。例如我国民航的年客运周转量的绝对数 ,

1981年只占世界总量的 1 /214 ,是美国的 1 /75 ,

苏联的 1 /32 ,英国的 1 /10 ,日本的 1 /6 ,还不到印

度的 1 /2。

据中国民航公开发布的报表统计 ,2003年民

航客运量为 8600 万人次 ,按人均每年乘机 5 次

计 ,只有 1200 万人次坐过飞机 ,而作为一个拥有

13亿人口的大国 , 中国将成为对民航需求量最

大 、增长最快的市场 。在未来的 15年 ,仅干线飞

机的需求量就可能达到 2000架左右 ,根据波音

737和 747的市场价格估算 ,这是一个高达 1000

亿美元的市场 。航空轮胎产品的市场还具有很大

的潜力。

综上所述 ,可以看出世界交通结构的变化情

况和发展趋势 。一个国家的交通运输体系必须与

国民经济的发展相协调 ,适应国家的资源 、经济 、

和技术条件以及社会的发展水平。交通运输是一

个特殊的生产力 ,其提供的是一种无形的产品 ,通

过推动客流 、物流和信息流来促进总的生产力的

发展和为公众服务 。因此 ,在考虑交通运输经济

效益时 ,不应忽略交通运输所提供的时间价值。

目前各国公认在交通运输经济效益中 , 70%～

80%是由时间价值角度来体现的。航空运输从时

间来说 ,更具有优势 。

随着我国改革开放政策的进一步深入贯彻 ,

对航空运输的客观需要不断增长 。重视和发展

航空运输 ,协调好它与其他运输方式之间的合

理分工 ,是解决运输矛盾的主要措施之一 。根

据目前我国的情况航空运输适宜承担以下任

务:国内长途客运 、各大城市到重点 、旅游点的

中短途客运;某些地形复杂不适宜铁路运输的

中长途客运;特种货物的中长途运输 、国际客运

以及贵重 、紧急 、鲜活等货物的运输。根据许多

发达国家和发展中国家与地区的经验 ,建立一
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个高效率与低成本的交通运输体系 , 是经济起

飞和发展的关键性因素 。根据我国情况适当超

前发展民用航空和航空轮胎产业 ,不但是解决

当前交通紧张的办法之一 。也是我国交通运输

体系逐步合理化的必要措施 。

2 产业技术发展状况与趋势

近年来 ,在世界航空轮胎产品领域 ,无论是对

研发项目 ,还是对制造项目的投资都高度集中到

航空子午线轮胎上面来。欲使子午线轮胎成为航

空轮胎工业的主流产品 ,轮胎制造商还有许多工

作要做 ,其中技术仍然是影响航空轮胎今后发展

的主要因素。

在世界轮胎产品中 ,就数量比例而言 ,航空轮

胎可以说是微不足道的 。2003 年的统计数据表

明 ,每投入市场 200条轮胎 ,其中大约有 120条是

轿车轮胎 , 52条是载重轮胎 , 12 条是工程机械轮

胎 ,6条是农业轮胎 ,9条是宽基轮胎 ,只有一条才

是航空轮胎。这一条航空轮胎有可能是法国米其

林集团生产的 ,也有可能是美国固特异轮胎橡胶

公司 、日本普利司通公司或英国邓禄普公司生产

的 ,当然也有可能是中国蓝宇航空轮胎发展公司

生产的。

世界航空轮胎市场 2003 年的销售额为

3. 43亿美元 。米其林占有世界航空子午线轮胎

市场的 67%份额 ,是该领域当之无愧的大哥大 ,

而固特异轮胎则是航空斜交轮胎的领袖 ,从而

占有整个世界航空轮胎市场的 37%份额 , 子午

线轮胎实现商品化已有 20 多年了。在地面运

输市场 ,可以说子午线轮胎已是一统天下 。但

是在航空运输市场 ,子午线轮胎却只有 15%～

17%的份额 。这来之不易的 17%全归功于子午

线轮胎比斜交轮胎轻大约 20%, 起落次数多

50%。据专家预测 ,市场对航空子午线轮胎的

需求按每年大约 1%的速度在增长 。航空轮胎

子午化有明显的增长趋势 。

3 进出口贸易状况与趋势

目前我国航空轮胎国内的市场容量大约需要

15. 5 万套航空轮胎 ,其中新胎 9. 3 万套 ,合 1. 4

亿元 ,翻新胎 6. 2万套 ,合 0. 9亿元 。国内的各大

航空公司多数使用国外的航空轮胎 ,我国国产的

航空轮胎只占全国市场很小的一部分。在国外市

场占有的份额就更小了 ,只在拉美和南美洲等市

场出口一小部份小型私人客机使用的飞机轮胎 ,

如 5. 00-5 、6. 00-5 、7. 00-5等小规格轮胎 。另外还

有一些军用航空轮胎出口东南亚等地。

在国内外市场的竞争中 ,面对前面提到的国

际三大航空轮胎巨头咄咄逼人的行业垄断 ,本

行业正努力打破垄断 ,为振兴民族航空业而努

力奋斗 。我国有关单位在民用航空轮胎的研制

方面 ,承担国家重点火炬计划———大型民用航空

轮胎国产化项目 。十多年来 ,我国先后成功地

研制了波音 737 、747 、757 、767 和空中客车

A310 、A320宇航 146 、伊尔 86等二十多个规格

的大型民用航空轮胎 ,打破了国外几家大公司

对这些高新产品的垄断局面 ,实现了国产化 。

1995年已有多种规格航空轮胎获得了中国民航

和美国联邦航空管理局(FAA)的适航批准 ,这

使我国成为继美 、法 、日之后 ,第 4 个在航空轮

胎制造业领域获得 FAA 批准的国家。 1997 年

我国生产的航空轮胎又获得了中国民航局颁发

的航空轮胎维修许可证 。由于我国研制出的航

空轮胎在国内各航空公司使用 , 迫使国外的航

空轮胎三大巨头在我国的航空轮胎售价同我们

的售价接近 ,而我们尚未研制出来的其他规格

的航空轮胎 ,国外三大巨头的航空轮胎产品的

售价比我国同类产品的售价要高出 2 ～ 3倍 ,也

就是说 ,通过我们的努力奋斗 ,打破了国外三大

巨头的垄断局面 ,为国内各航空公司创造了巨

大的间接经济效益 。

4 国际竞争力的评价

尽管航空轮胎产品研发成本很高 ,适航审批

程序也很复杂 ,但航空轮胎制造商都在为签到每

一笔配套合同而努力奋斗。米其林 2000年为协

和客机研发的 NZG(Near Zero G row th 近零胀

大)技术仍然是航空轮胎技术创新的代表作 ,米其

林的航空轮胎除满足协和客机的抗外物致损要求

外 ,NZG 轮胎比普通轮胎重量更轻 ,而且寿命更

长 ,所以性能与价格的比更合理。

固特异公司于 2001 年已研制成功用芳纶做

骨架材料的轮胎 ,与普通轮胎相比 ,该轮胎轻大约

20%,更耐磨和抗刺扎。 (下转第 7页)　
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品及其上游原材料(如钢盘条 、己内酰胺 、PTA 、

EG)的开发 、扩产工作 ,逐步提高自给率。对纤维

骨架材料浸胶用化工原材料中丁吡胶乳这样的大

宗产品 ,应整合现有国内生产能力 ,走规模生产 、

规范生产之路 ,形成有一定规模和技术水平的产

业。其它类型的浸渍用化工品因属小宗产品 ,可

放开由市场调节来解决国产化问题 。端基封闭异

氰酸酯 ,预缩合树脂等产品的开发成功及至少已

部分占领国内市场说明这条路线是行得通的 。

钢盘条 、己内酰胺 、PTA 、EG 、丁吡胶乳是生

产骨架材料的主要原材料或其原始材料 ,也是

我国现存不多的短线产品 ,除制造技术外 ,资源

不足将使我们无法摆脱国际市场对国内相关产

业的影响。应当引起重视的是 , 在解决这些问

题时要充分考虑国内市场容量和国外相关企业

大举进军国内市场的现实 ,把风险估计得足一

些 ,毕竟我国在石油 、矿物等资源要么量不足要

么品位不适合 , 对国际市场的长期依赖是我们

不得不面临的问题 。

聚酯纤维 、钢丝骨架材料是目前供应有缺口

的产品 ,国内已掀起一股建设热潮 ,国外的生产商

也看准中国的广阔市场 ,纷纷投资在我国建厂 ,大

有同我国产业一争天下之势。所以说国内的建设

热中既要审视国内同行又要审视外商 ,万不可再

走短缺———大规模重复建设———过剩———国内同

行压价竞争的恶性循环路子。先进的技术 、适度

的规模 、高品质的产品才是解决国内骨架材料或

原材料国产化问题时应追求的境界 。 (完)　

(上接第 2页)

总部设在英格兰的邓禄普公司选择一条与米

其林 、固特异稍微不同的路 ,该公司拟采用尼龙 、

芳纶混纺材料做新型航空轮胎的骨架材料。除积

极开发拳头技术 、新产品外 ,上述航空轮胎制造商

都在一定程度上加大了航空子午线轮胎项目的基

本建设投资。2001年固特异投资 1000万美元扩

建弗吉尼亚州轮胎厂 ,将子午线航空轮胎生产能

力提高三倍 。该厂主要生产供波音 737 、空客

A320等客机和多种型号军机 、私人飞机使用的轮

胎。

邓禄普在已形成年产 4万套航空轮胎能力的

基础上 ,投资重开翻胎厂 ,目前该厂已达到日产

200条翻新航空轮胎 ,周转时间亦已由 6周缩短

到 14天。

我国航空轮胎产品一直以国内市场为主 ,近

几年我国航空轮胎产品出口虽呈快速增长 ,但航

空轮胎出口总值仅占国际市场 10%以下。航空

轮胎行业是我国轮胎行业中的一个大行业 ,但又

是一个出口小行业 。近几年来 ,由于国内轮胎市

场竞争激烈 ,促进了我国航空轮胎企业参与国际

竞争 ,但由于我国航空轮胎产品的质量与发达国

家比还有一定差距 ,产品品种和规格不多 ,不能完

全适应国外需要 。当然 ,我国航空轮胎产品也有

一定的出口优势。首先 ,劳动力成本低 ,价格便

宜。为了适应不同的要求 ,我国航空轮胎企业还

可开发更多的规格种类。同时 ,我国生产的航空

轮胎在某些性能上不比国际上同行业差 。为了适

应当前的市场经济 ,应提高产品本身的质量 ,使我

国航空轮胎产品覆盖面宽 ,具有广泛的适应性;还

应改善售后服务质量 ,扩大市场份额 ,为我国航空

轮胎产品的出口打下一个坚实基础 。
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