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未来轮胎的发展方向— 低噪声

和低滚动阻力
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报道
:

轮胎噪声和滚动阻力是 1 9 9 5年都灵轮

胎技术交流会的两大主题
。

会议组织者还试图通过一名道路工程师

和几名汽车工程师阐述他们对轮胎发展的观

点使轮胎工业界了解一些新动向
。

会议上占压倒多数的信息表明
,

虽然滚

动阻力将继续是未来几年内轮胎设计中一个

非常重要的因素
,

但降低噪声也将同样是非

常重要的因素
。

关于滚动阻力
,

许多论文表

明
,

以白炭黑为基础 的胎面胶不再是降低滚

动阻力的唯一途径
。

轮胎公司正在谈论轮胎中使用的所有胶

料的低滞后配方 (滞后是一种材料缓慢吸收

或释放输人到它里面能量的趋势 )
。

此外
,

目

前对滚动阻力是如何产生的和在何处产生的

已有了比较深刻的认识
。

这给探索通过结构和配方设计最大限度

降低滚动阻力的设计方案带来了新的刺激
。

尽管如此
,

至少有两位发言人指出
,

一种

有效的传动方式的节油效果必定大于轮胎技

术的任何改进
。

都灵菲亚特汽车公司技术中心的 Br un
o

C e n a
说

,

目前这一代低滚动阻力轮胎在长途

直线行驶中效果很好
,

但是在蜿蜒道路上限

速行驶时
,

或司机在作许多低速急转弯时
,

节

油效果较差
。

固特异卢森堡技术中心 F r a n k P h il p o t

说
,

有若干途径可降低 2%的耗油量
,

包括降

低速度 3
.
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时遇红灯的停车次数
。

另一种途径可降低滚

动阻力 10 %
。

轮胎传统上是通过反复试验
、

不断摸索

开发出来的
,

但是现在能够吸取过去多年积

累的经验
,

因此
,

轮胎制造中的数据检索比以

往任何时候都重要
。

他还说
,

有 限元模拟轮胎性能对于 开发

低滚动阻力轮胎或优化轮胎其它性能是毫无

价值的
。

他说
,

胎面仍是消耗能量最多的部

位
,

但不可能完全消除这一部位的滞后
,

因为

大多数轮胎要依靠某种程度的滞后产生湿抓

着力
。

但是他说
,

对轮胎其它部件的研究工作

没有白费
。

例如
,

胎圈三角胶是单位体积消耗

能量最多的部件
。

普利司通公 司 的 T a t s u h ik o K a n e g a w a

曾提 出 了 该 公 司 的 轮 胎 大 统 一 理 论

( G U T T )
,

他列举了通过分析轮胎部件降低

滚动阻力的一个实例
。

G U T T 遵循的是普利

司通其他工程师以前提出的胎体形状理论
。

在一项分析中
,

工程师们试图使靠近胎

圈的增强织物张力最大化
,

以降低滚动阻力
。

所得轮廓出乎意料
,

因为它不符合
“

自然
”

轮

廓
。

这种新的轮廓形状
,

以及包括新品种炭黑

和胎圈几何形状在内的其它科研成果目前已

用到 了日本销售的轮胎中
。

普利司通宣称
,

其 L L 炭黑的长度大于

宽度
,

长径比约为 1
.

5 , 1
。

而批评者认为
,

这

种形状在混炼和搬运中将遭到破坏
,

发挥不

出优于普通炭黑的优点
。

比利时道路研究院的 G u y eD
s c or en t 发

表了另一类有关轮胎发展的观点
,

主要是有

关轮胎噪声的观点
。

他强调 了路面不平整度

对轮胎噪声和磨耗的重要性
。

道路上大量的

坑凹是极糟糕的
,

因为他们引起滚动阻力
、

振

动
、

轮胎噪声和车内噪声提高
。

(涂学忠摘译 )

国内简讯 4 则

△ 宣化钢铁公司炭黑厂一条年产 30 0 0t

硅铝炭黑的生产线现 已正式建成投产
。

(本刊讯 )

△ 由湖北大学研制的 H B
一

9 2 5 8 单组分

溶剂 型鞋用新型冷粘胶
,

经过多次中试和厂

家试用
,

反映良好
。


