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黑的消耗量
,

因为橡胶卷材中炭黑的填充量

极高
。

不过
,

这种增加将是有限的
,

因为热塑

性弹性体卷材已越来越多
,

而热塑性弹性体

卷材中炭黑填充量相对较少
。

该公司预计特种炭黑需求量将以每年

4
.

1 %的速度递增
,

到 1 9 9 8 年将达到 49
.

6 万

特种炭黑需求量的增加主要是由于塑料

中炭黑用量的增加
,

炭黑在塑料中作为着色

剂使用
。

rF ee do in a
公司预计

,

油墨工业新产品

(如低摩擦配方油墨及为用户定制的各种光

泽油墨等 )的发展将推动炭黑需求的增加
。

根据该报告
,

随着橡胶工业和轮胎工业

的发展
,

炭黑工业在近 10 年内已发展成为一

个相当稳固的行业
。

C a b o t 公司
、

D e g u s s a
公司和 C o l u m b i a

化学公司占世界 ( 年 ) 生产能力 7 90 万 t 的

4 0 %
。

(许炳才译 富文元校 )

橡胶企业的技术改造步伐
。

1 9 9 0 年中国的橡

胶产品出 口赚回 5 亿美元
。

3 年后
,

中国的胶

鞋和轮胎销售到 50 个国家和地区
,

出口额猛

增到 8 亿美元
。

随着工业的迅速发展
,

海外资金正不断

地投向中国的橡胶生产
。

许多中外合资企业

都在从事胶鞋生产
。

仅广东
、

福建两省的原材

料加工厂家就超过了 10 0 0 家
。

(李纪新译 涂学忠校 )

中国橡胶工业的统计资料

英国《欧洲橡胶杂志 》 1 9 94 年 1 76 卷 n

期 6 页报道
:

中国橡胶工业年产值 40 0 亿元人 民币
,

约合 47 亿美元
,

是世界上最大的橡胶制品生

产国之一
。

中国的橡胶工业有 1 00 多亿元的固定资

产
,

在 3 2 0 0 个厂家中雇用了 50 万名员工
。

其

中 5 0 个厂家年产值在 1 亿元以上
。

1 9 9 3 年

中国橡胶工业生胶消耗量达 1 20 万 t
,

居世界

第 3 ;
轮胎产量超过 55 0 万 t( 原文如此—

译注 )
,

居世界第 4
。

中国在大城市
,

如上海
、

青岛
、

沈阳
、

天津

和广州等建立了 10 个橡胶生产基地
。

全国橡

胶企业生产 5 万种产品
,

其中胶鞋
、

自行车轮

胎
、

耐燃胶带和再生胶的产量均居世界首位
。

近年来
,

中国拿出 20 亿元资金用于加快

大陆公司最新技术的越野轮胎
.

英国《轮胎与配件 》1 9 94 年 6 期 54 页报

道
:

大陆公司 宣布推 出它创新 的 高里程

H D 7 5 标准 断面 1 1R 2 2
.

5 和 1 2 R 2 2
.

5 驱动

轴轮胎
。

迄今
,

此项技术只有低断面轮胎的用

户才能享用
。

虽然 H D 75 轮胎是为适应大马力长途货

车所施加的大扭矩力而特别设计的
,

但它本

身就代表了新一代越野轮胎
。

它具有的全天候高牵引性
、

高里程和使

用寿命长等特点是通过胎面外形
、

胎面花纹

块结构
、

特种胶料
、

特大的接地面积和应力分

布均匀的胎体设计等各方面复杂的相互作用

而实现的
。

超宽的胎体和宽平的胎面使重量和传递

力分布到很大的接地 印痕上
,

因而胎面的磨

损极少
。

尤其是在胎面中心部位不同寻常的

高块沟比
,

进一步使高里程得到保证
。

精心设

计的花纹块还提供了高度的固有的稳定性
。

胎 面最厚达 20 m m
,

以避免由于
“

蠕动
”

而出现的过度磨损
。

胎面基部设计得能使原

配胎磨到剩 3m m 花纹时
,

可以重刻 4m m 深

的花纹沟
,

胎体具有超刚性 4 层叠合起来的

带束层和钢丝帘布胎体
,

以保证最大的翻新

率
。

(李纪新译 涂学忠校 )


