
橡 胶 工 业 1 9 9 6 年第 4 3 卷

1 9 9 5 年 3 月炭黑价格进一步上涨 20 %
,

以致目前美国的炭黑价格已达到 40 美分
·

磅
一 `

左右
。

在欧洲
,

价格约在 6 个月以后开始

上涨
,

1 9 9 4 年 10 月上涨 10 %
,

但由于原材料

价格上涨
,

炭黑所涨价格很快被抵消
。

由于需求量的增加
,

1 9 9 5 年第一季度炭

黑价格继续攀升 20 %
。

以法国为例
, 1 9 9 5 年

炭黑消耗量约为 23 万 t
,

第一次超过了 1 9 90

年的 22
·

5 万 t
。

1 9 9 3 年法国的炭黑消耗量曾

跌至 2 0 万 t
。

与此同时
,

欧洲 的炭黑消耗量一度下跌

1 0 % 以上
,

年消耗量从 10 0 万 t 跌到 85 万 t

左右
。

美国卡博特炭黑公司关闭
.

了在哈瑙的工

厂以及在日本横芝年生产能力为 6 万 t 的炭

黑厂
;
哥伦比亚炭黑厂关闭了在汉堡的工厂

。

美国 W it co 公司把炭黑分部连同总年产

能力为 20 万 t 的 3 家工厂一起出售给台湾
“

中国合成橡胶公司
” ,

该公司已经在台湾利

用美国大陆炭黑公司的技术经营了一家炭黑

厂
。

美 国 H u b er 公司 已把他们年生产 能力

为 25 万 t 的炭黑厂出售给了 G an t ar de 公司
。

前苏联的轮胎和橡胶工业可以说已经崩

溃
,

工厂产量不足生产能力的 25 %
。

照理应

将大量的俄罗斯炭黑抛向世界市场
。

而实际

上
,

大部分的俄罗斯 炭黑不符合 A S T M 标

准
,

当地的供货商怕找麻烦
,

而轮胎制造厂在

使用这些非标准炭黑材料之前
,

要求先履行

既费时又费钱的认可手续
。

有些轮胎制造厂正在为埃及亚历山大炭

黑厂采用大陆公司的转让技术生产的炭黑办

理认可手续
。

(薛广智摘译 涂学忠校 )

动态刚度与齿形传动带

使用寿命的关系
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期 27 页报道
:

对齿形传动带材料和使用寿命预测的新

观点是动态刚度
,

它比目前所用的其它性能

能更好地预测齿形传动带的使用寿命
。

利兹大学机械工程系 K e n n e t h aD l g a r n o

和杜邦公司 Jo h n iP llo w 的联合研究表明
,

为

满足未来齿形传动带的要求
,

值得对乙烯丙

烯酸弹性体 ( A E M )进行进一步研究
。

aD lga m 。
的论点是直接了当的

·

弹性体

性能不足以说明材料在使用 中的性能如何
。

他认为
,

(材料 )动态刚度可以更有效地表明

齿的刚度和变形行为
,

因此也就可 以更有效

地预测传动带的使用寿命
。

D a lg a r n o
在 2 9 9 5 年瑞典橡胶会议上指

出
,

动态贮存模量高于 1
.

4 M aP
,

齿形传动带

的使用性能可以高于平均水平
。

动态贮存模

量比 1
.

4 M P a
低很多将使带齿在负荷下显著

变形
,

导致齿根早期开裂
。

未来汽车工业对齿形传动带的要求是
:

使用 寿命达 2 5万一 3 0万 k m ;
使用 温度为

一 3 5一 1 5 o C
,

瞬时高温可达 1 7 5 C ;
耐 油性

) C R ;
能够回收利用

; 1 5 o C 下使用寿命可达

3 0 0 h0
,

而且 在提高耐油性能时不牺牲低温

性能
。

齿形传动带以 S 向和 Z 向交替加 捻的

玻璃纤维帘线为强力层
。

这些帘线与胶料结

合构成带体背衬和带齿
,

带齿用聚酞胺面层

增强
。

已开始使用耐 1 3 5 C 达 I O Oh0 的氢化丁

睛橡胶 ( H N B R )和改性氯磺化聚乙烯 ( A cs i
-

u m )代替 C R 制造齿形传动带
。

也开发 了在

1 5 o C下寿命达 l o 0 h0 的过氧化物硫化的饱

和 H N B R
,

但它仍不能满足未来汽车用户的

需求
。

以芳香聚酞胺纤维浆补强的 A E M 动态

模量为 1
.

46 M aP
,

可望 达到在 1 5 O C 下使用

3 0 0 0 h 的 目标
,

瞬时温度可达 1 7 5 C
。

这种材

料可以满足在更高温度下使用的同步带发展

的要求
。

(涂学忠摘译 )


