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来进行调整
。

在交联剂用量一定时
,

起发率随

发孔剂用量的增加而提高
;
在发孔剂 用量一

定时
,

起发率随交联剂用量的增加而下降
。

2 原材料的质 t 控制

( l) 原材料的干燥
。

再生胶
、

陶土等用量

大的粉料都含有少量的水分
,

在硫化过程中

水分蒸发后
,

会产生大量的气体
,

使气体的压

力增大
,

并且热水可降低发孔剂的分解温度
。

因此对水分含量高的粉料
,

烘干后再投人使

用
,

可防止起泡
。

( 2) 原材料的酸碱度
。

酸性材料使发孔速

度变快
,

但海绵的硫化速度则变慢
。

因此在使

用酸碱性材料时应适当调整配方
,

使其起发

速度和硫化速度配合恰当
。

当增加罐内压力有利于减少鼓泡
。

(4 ) 改进大底辊筒花纹的结构
。

花纹凸起

部位易贴合牢固
,

而凹点则不易贴牢
,

这就是

在花纹凹点处鼓泡多的原因
。

因此
,

可通过修

改花纹结构
、

增加大底的含胶量
、

增大大底的

底平面厚度等措施抑制大底鼓泡
。

( 中国人民解放军第三五三七工厂

杜 江供稿 )

汽车橡胶空气弹簧的研制

本文简介了河南尉氏县橡胶厂 B 2 6 0
-

34 0 型橡胶空气弹簧的研制
。

3 工艺措施
·

( 1) 控制海绵胶料的塑性
。

海绵胶料的塑

性太小
,

发孔不均匀
,

形成 的孔眼过小
,

起发

厚度小
,

且硬
; 塑性过大

,

孔眼不均匀
,

胶料强

力低
,

不能形成完整的闭孔结构
,

使发孔剂分

解生成的气体易扩散导致海绵炸裂分层而形

成海绵泡
。

( 2) 消除大底与海绵中间的空隙
。

为了防

止大底与海绵中底成型时带人空气
,

必须使

大底与海绵中底表面保持清洁
、

平整
、

不粘隔

离剂
,

其次气囊的形状应与大底形状配合好
,

否则海绵与大底间隙中的气体排不 出去
,

导

致脱层起泡
。

同时
,

应尽量增加大底与海绵胶

片的粘性
,

使大底与海绵中底粘合牢固
,

不易

分层
。

( 3) 硫化条件的控制
。

硫化温度越高
,

空

隙中气体的膨胀力就越大
,

小泡会变成大泡
。

另外温度高时
,

发孔剂分解剧烈
,

发泡过猛
,

易把海绵从中间撕裂为两层而使大底鼓泡
。

因此
,

在满足硫化要求的前提下
,

尽量不采用

高温硫化
。

如果硫化罐内的压力低于海绵空

隙内积聚的气体压力
,

海绵发泡时受外力 的

抑制就小
,

硫化时易产生鼓泡
。

因此硫化时适

1 结构尺寸

橡胶空气弹簧是由外层胶
、

内层胶
、

帘布

层
、

钢丝圈等组成的元件
。

本厂研制的橡胶空

气弹簧结构尺寸见附图
。

卜
兰
钾洲

R 一 3 5

必2 6 0

。苏

附图 B 26 仆 3 4 0 型椒胶空气弹赞的

结构尺寸示意图

2 配方设计及材料选择

( 1 )外层胶
。

外层胶的主要作用是保护弹

簧体不受机械损伤和潮湿
。

由于它处于弹簧

变形大的部位
,

且暴露于大气中
,

因此
,

要求

具有突出的耐屈挠
、

抗龟裂
、

抗臭氧和耐全天

候老化等性能
,

并与帘布层有良好的粘附性
。

外层胶的生胶如仅采用天然橡胶 ( N R )
,

其耐

老化性能差
,

老化龟裂和屈挠裂 口严重
,

汽车

行驶 君万一 3 万 k m
,

橡胶空气弹簧就出现横
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向裂 口
,

严重时侧边穿裂
;
而用 N R 与顺丁橡

胶 ( B R )并用
,

并加人快压出炭黑来制备出低

定伸应力胶料
,

橡胶空气弹簧就能承受侧面

变形
。

外层胶 的防老体系选 用 防老剂 A
,

4 o 1 ON A
,

H
、

普通石蜡及微晶石蜡并用
,

效果

良好
,

可防止外层胶裂 口现象 (汽车行驶 7 万

km
,

外层胶仍然完整 )
。

( 2) 内层胶
。

内层胶主要受压缩和伸长的

反复变形应力
,

且要保持弹簧内压的恒定
,

因

此必须具备耐屈挠
、

防老化
、

抗透气性好及与

帘布有良好的粘附性等性能
。

内层胶生胶采

用 N R
、

丁苯橡胶 (S B R )
、

B R 并用
,

补强剂选

用软
、

硬质炭黑并用效果较好
。

软化剂如采用

古马隆树脂
、

松焦油
、

凡士林
,

胶料硬度较高
,

不符合产品低硬度要求
;
黑油膏会使胶料硬

度增加
,

更达不到降低胶料硬度的目的
;
而采

用机油
、

邻苯二甲酸二丁醋 10 份以上
,

能明

显降低胶料硬度
,

使胶料达到要求的低硬度
。

( 3) 帘布层
。

帘布层胶料应具有弹性好
、

强力高
、

生热低
、

耐老化及粘附性好等性能
。

橡胶空气弹簧因外形小
、

反复屈挠变形
,

所以

要求基布强度高
、

耐疲劳性能好
,

并且整体尽

可能薄而软
。

据此
,

帘布采用两层斜交结构的

1 8 7 t e x / ZV I 尼龙帘布
。

(4 )钢丝圈
。

钢丝圈选用多根 19 号镀铜

钢丝
。

B 2 6〕 3 4 0 型橡胶空气弹簧成品 (硫化条

件
: 1 42 ℃ x Z om in) 的性能为 (括号内为标准

要求 )
:

拉伸强度 2 3
.

ZM p a ( ) 1 5M P a ) ;
扯

断伸长率 6 20 % ( ) 5 00 % ) ;
扯断永久变形

1 2% (成 3 5 % ) ; 邵尔 A 型硬度 5 8 度 [ ( 5 0

士 5) 度〕 ; 屈挠龟裂 (三级 ) 59
.

7 万次 ( ) 50

万次 ) ; 帘布层间粘附强度 7
.

3k8 N
·

m 一 `

( ) 3
.

gk N
·

m 一 ’
) ;胶与帘布层间粘附强度

5
.

2 0k N
·

m 一 `
( ) 2

.

g kN
·

m 一 `
)

。

4 结语

本厂研制的 B 2 60
一

3 40 型橡胶空气弹簧

已实际装车使用
,

其寿命达到或超过进 口产

品
,

深得用户好评
。

( 河南尉氏县橡胶厂 张清俊 陶建军供稿 )

3 胶料配方及产品性能

B 2 6 0
一

3 4 0 型橡胶空气弹簧部件的胶料

配方如附表所示
。

附表

原材料

生胶

硫黄

促进剂

活性剂

补强剂

防老剂

软化剂

合计

橡胶空气弹赞部件的胶料配方

外层胶 帘布胶 内层胶

{
。

;
0

.

8 8 8

飞穿
2

.

5

l 6

1 7 0
.

6 8 8

1 0 0 10 0

2
.

1 2
.

0

1
.

1 8 2 1
.

2 4 3

7
.

0 7
.

2

3 8 4 0

2
.

0 2
.

0

1 5 17

1 6 5
.

2 8 2 1 69
.

4 4 3

遇水膨胀橡胶

遇水膨胀橡胶是普通橡胶 (典型的疏水

性物质 )中加人一定的高吸水聚合物 (不被水

溶解抽出 )制成的
。

它能吸收大量的水分而使

体积膨胀
,

并保持橡胶原有的优 良弹性
。

目

前
,

遇水膨胀橡胶主要是采用橡胶中添加高

吸水聚合物的方法制备的
。

而通过化学改性

使橡胶获得良好吸水性的方法也有报道
。

高吸水聚合物是美国
、

日本 70 年代开发

的新型功能高分子材料
。

其主要产品按反应

类型分为三大系列
:

①接枝聚合物
。

淀粉
一

丙

烯睛接枝共聚物 的皂化物
、

淀粉
一

丙烯酸接枝

共聚物等
。

②梭甲基化交联物
。

梭甲基化纤

维素的交联产物
。

③合成树脂交联反应物
。

聚

丙烯酸系
:

聚丙烯酸盐交联体
、

甲基丙烯酸甲

酷
一

醋酸 乙烯酷共聚物皂化物等
; 聚 乙烯醇

系
:

聚乙烯醇交联物
、

丙烯睛
一

醋酸 乙烯共聚

物的皂化物等
; 聚氧化乙烯系

:

聚乙二醇的双

丙烯酸醋交联物等
;
无水马来酸系

:

异丁二烯
一

无水马来酸的交替共聚物等
;
聚氨基甲酸醋

系
:

采用多醋多元醇或聚醚多元醇作原料
。

80 年代初
,

遇水膨胀橡胶在 日本得到迅

速发展
。

日本应用地质株式会社研制的可用


