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1　力车轮胎行业现状分析

从1998年力车轮胎(含摩托车轮胎)行业

情况看 ,虽然生胶 、炭黑 、帘布 、钢丝等主要原材

料价格稳中有降 ,但整个行业经营还十分困难 ,

国有老企业的困难自不待说 ,就是前几年生意

红火的乡镇 、集体新企业也感步履艰难 。力车

轮胎外胎产量下降 ,产值减少 ,销售收入下降 ,

出口交货值萎缩 ,利税额减少 ,亏损企业数 、亏

损额增加(见表 1)。

表 1　1998 年力车轮胎行业产量和亏损情况

　　项　　目 1998年 1997年 变化率/ %

工业总产值(1990年不

　变价)/万元 337 865 352 596 -4.18

工业总产值(现价)/

　万元 281 305 319 214 -11.88

销售收入/万元 266 841 300 923 -11.33

出口产品交货值/万元 15 895 21 531 -26.17

手推车外胎产量/万条 669 840 -20.40

自行车外胎产量/万条 15 585 16 361 -4.74

摩托车外胎产量/万条 1 255 1 384 -9.31

手推车内胎产量/万条 1 301 1 182 +10.07

自行车内胎产量/万条 18 979 18 140 +4.62

摩托车内胎产量/万条 1 746 1 549 +12.73

亏损企业数/个 13 7 —

亏损总额/万元 2 655.7 1 237.7 —

　　注:本表所列数据为 34家会员企业力车轮胎统计数。

造成这种严峻局面的主要原因是:

(1)受国内外经济形势的影响 ,国内需求不

旺 、市场清淡 ,销售不畅。

(2)供过于求 ,市场竞争激烈 , 价格下跌 。

由于多年来宏观控制不力 ,各种体制的力车轮

胎企业重复建设 ,盲目发展 ,致使生产能力过

大 ,供过于求。为了各自的利益 , 为了抢占市

场 ,各企业竞相降价 ,无序竞争 ,使本来清淡的

市场又增添了人为的混乱 。

(3)与力车轮胎相关的摩托车 、自行车行业

也不景气。据统计 , 1998年摩托车产量为 879

万辆 ,比1997年减少了15.7%,自行车产量

3 360万辆 ,同比下降 8.4%。

(4)由于受东南亚金融危机的影响 ,力车轮

胎产品在国际市场的竞争力减弱 ,产品出口受

阻 ,出口产品交货值下降。

(5)企业转制步伐缓慢或虽形式转制但企

业内部实际运行机制依旧变化不大 ,改革措施

不到位 ,产品档次不高 ,被外资企业产品 、进口

产品挤占了部分市场。

(6)各个企业的产品库存和应收货款普遍

居高不下 ,资金周转困难 ,有的企业因此难以保

证生产正常进行 。

2　力车轮胎市场发展预测

展望未来 ,力车轮胎行业生产经营要走出

低谷尚需时日 ,形势依然严峻 ,竞争将更为激

烈 ,但市场总需求量不会减少 ,且会少量增长 ,

复苏因素也多 ,这要看各种政策 、措施的操作效

果了。

从市场总需求量看 ,我国自行车社会保有

量为 4.5亿 ～ 4.7亿辆 ,按每条轮胎寿命期为 5

年计 ,一年内自行车维修需更换轮胎约 1.84亿

条 ,1999 年我国新产自行车按 1998 年实际产

量增长 3%计 ,即年产 3 460 万辆 ,需配自行车

轮胎 6 920万套 ,自行车轮胎直接出口量每年

约 1 200万 ～ 1 500万条 ,自行车轮胎市场总需

求量每年在 2.68亿条左右;摩托车的社会保有

量 5 000万辆 ,据我们调查 ,用于运输的摩托车

每季度需更换一次轮胎 ,农村或郊区骑乘的车

每年需更换一次轮胎 ,城市上下班代步工具用

途的 ,每 3年左右更换一次轮胎 。考虑到目前

我国摩托车保有量中 2/3 在城镇 ,按每两年更

换后胎 、每 3年更换前胎一次计 ,每年摩托车维

修市场需轮胎约在 4 170万条左右 ,每年新产

摩托车按 900万辆计 ,需配轮胎 1 800万条 ,直
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接出口摩托车轮胎的数量尚少 ,最好的年份也

未超过 100万条 ,总计摩托车轮胎的市场容量

6 070万条左右;手推车轮胎的市场需求量是

逐年减少 ,估计近年会保持在 600 万 ～ 700 万

条之间。总的情况是摩托车轮胎的市场需求量

逐年会有少量的增加 ,自行车轮胎的市场需求

量近年会相对稳定 ,也有专家分析可能在 2001

～ 2002年会出现一个需求峰值 ,因为我国自行

车的产销高峰期是 1995年 ,下一个高峰期将在

7年左右出现 。

从摩托车、自行车行业看 ,我国是一个自行

车王国 ,因为自行车是我国较适用的代步工具 ,

也因为我国是一个人口大国 ,若从人均自行车

拥有量比较 ,我国远不及德国 、日本和美国 ,德

国自行车社会拥有量为 6 300万辆 ,日本 7 224

万辆 ,美国 1亿辆 ,按此推算 ,随着我国经济水

平的发展 ,自行车及自行车轮胎的需求还有一

定的发展量。摩托车行业在我国是改革开放以

后才蓬勃发展的产业 ,1997年的产量已经达到

1 003.7万辆 ,有关专家认为这是转折值 ,是标

志我国摩托车产业进入成熟期的一个拐点 ,也

就是说摩托车行业不可能像前 10 年那样每年

都按两位数百分点速率增长了 ,但总的趋向是

稳中有升 ,而且已初步具备了向国际市场进军

的能力。随着摩托车 、自行车行业的发展 ,力车

轮胎行业将进入稳步发展时期 。

从国家经济发展形势看 ,国家正在采取扩

大内需 ,刺激经济增长的强有力的宏观调控措

施 ,随着这些措施的到位 ,疲软的市场将会逐渐

复苏;去年国家专门召开了农村工作会议 ,在政

策上 、资金投向上向农业倾斜 ,农村这个广阔市

场将会增加对力车轮胎的需求;去年我国部分

地区遇到特大洪灾 ,国家十分重视 ,支持灾区人

民重建家园 ,这也增大了力车轮胎的需求 ,这些

都是力车轮胎行业走出低谷的契机。

从力车轮胎行业情况看 ,经过改革开放 20

年的磨练 ,力车轮胎行业已经发生了翻天覆地

的变化 ,人们的观念 、市场意识 ,对“市场如战

场”的体会 ,对“优胜劣汰”的认识都可以讲是巨

变 。很多厂家很少喊空口号了 ,而是踏踏实实

地抓内部管理 ,抓技术进步搞产品开发 ,抓市场

促销售 。企业员工也真正体会到“厂兴我荣 、厂

盈利我受益” ,生产经营的积极性 、主动性和创

造性空前高涨。经过“七五” 、“八五” 、“九五”几

个五年计划的技术改造 ,不少企业更新了装备 ,

有些还从国外引进了先进水平的设备 ,同时各

个企业都注重了工艺技术的改进 ,积累了几十

年生产经验的力车轮胎技术队伍又有了新的提

高 ,从近年所开发的力车轮胎新产品中可以看

到 ,我国已经有能力设计、生产具有世界先进水

平的力车轮胎产品 ,而力车轮胎行业是一个劳

动较密集的行业 ,因此我国力车轮胎产品在国

际市场具有较强的竞争力 ,拓展国际市场将是

我们发展的空间 ,是走出谷底的机遇 。

3　结语

总之 ,力车轮胎国内总需求量近年不会有

较大的变化 ,要拓展就得向国际市场拓展 ,要有

好的经营成果就得增加科技投入 ,依靠效率的

提高 ,依靠产品档次的提升 。
1999年中国轮胎市场研讨会论文

广州第一橡胶厂摩托车轮胎通过

中国轮胎产品质量认证

中国轮胎产品认证委员会 1999 年 1 月对

广州第一橡胶厂的质量保证体系和摩托车轮胎

产品质量进行了严格的审核和认证 ,结果均符

合认证标准。经认证委员会全体委员认真审

查 ,同意批准广州第一橡胶厂通过摩托车轮胎

产品质量认证 ,并颁发认证证书 ,准予使用认证

标志。

据悉 ,在国内力车轮胎行业中 ,广州第一橡

胶厂是首家通过中国轮胎产品认证委员会摩托

车轮胎产品认证的企业 。

与此同时 ,广州第一橡胶厂的“钻石”牌摩

托车轮胎被广东省质量奖审定委员会 、广东省

经委评为广东省优质产品。

(广州第一橡胶厂　陈秋发供稿)
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