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（3）各方推动，借力智能制造升级。

在山东轮胎企业智能化发展的过程中，也少

不了各方不遗余力的支持。

“十二五”以来，青岛市将智能制造、绿色制

造、制造业信息化、“互联网＋”等作为高端装备

制造业的重点发展方向，加大项目支持和研发投

入，加快推进高端装备制造业关键技术攻关和产

业升级。青岛市科技局相关负责人介绍，智能化

生产替代人工是大势所趋，现在的形势正倒逼企

业不得不迈出这一步。

工信部发布的轻工业发展5年规划中，提出要

重点推进智能制造。围绕国家实施的智能制造专

项行动，青岛积极推动工业企业的智能改造，推广

智能制造标准化研究和制造新模式的应用。

为此，青岛市出台了《青岛市科技计划项目管

理办法》《高端研发机构引进管理办法》《创新创

业领军人才计划实施细则》等，在人才引进、创业

孵化、平台建设、创新能力提升等方面加强对智能

制造领域的引导和支持，通过整合创新资源，在智

能制造装备、轨道交通装备和海洋高端装备等领

域率先取得突破，打造青岛在新一轮科技和产业

变革中的领先地位。

在高端轮胎研发生产方面，青岛市科技部门

围绕先进制造技术最新动向，帮助企业开展制造

领域技术研发攻关，推进“互联网＋”与制造业的

深度融合，提高制造业信息化水平，促进制造业转

型升级。为深入实施创新驱动发展战略，青岛市

面向全球积聚创新资源，部署建设橡胶材料与装

备等智能制造科技创新中心，实施流程制造关键

工序智能化、关键岗位机器人替代工程，探索智能

制造生产新方式。

（摘自《中国化工报》，2016-10-13）

轮胎气压监测系统将成汽车标配
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2016年9月27日，全国汽车标准化技术委员会

汽车电子与电磁兼容分技术委员会在北京召开审

查会，重点审查了轮胎气压监测系统（TPMS）、电

磁兼容、功能安全等重要标准。经充分讨论，审查

会通过了《乘用车轮胎气压监测系统的性能要求

和试验方法》（GB 26149）强制性国家标准送审稿，

同时要求标准主要起草人按照审查意见抓紧修改

完善标准文本，并尽快将修改完善的标准文本上

报国家标准化管理委员会。

2016年10月18日，全国汽车标准化技术委员

会标准法规二室（节能、部件系统）主任朱彤说：

“强制性国家标准《乘用车轮胎气压监测系统的性

能要求和试验方法》已经通过技术审查，将由国家

标准化管理委员会审批和确定具体实施时间并予

以正式发布。”这意味着，TPMS未来将成为汽车

标配。

（1）曾有质疑反对声音。

从当前汽车技术发展趋势来看，轮胎气压监

测系统成为汽车标配是必然的，即使轮胎气压监

测系统强制标准多年来在国内前行波折重重。自

全国汽车标准化技术委员会于2013年3月1日对

《乘用车轮胎气压监测系统的性能要求和试验方

法》国家强制性标准拟立项事宜公开征求意见以

来，行业内对此的质疑和反对从未停止。

其中，最有代表性的即是2013年3月12日由桂

林安金测控技术有限公司周龙庚和傅建中在《傅

建中的博客》里联名发表的《反对〈乘用车轮胎气

压监测系统〉国家标准专项立项意见及建议》（简

称《意见及建议》）。

周龙庚和傅建中反对《乘用车轮胎气压监测

系统》国家标准专项立项的主要理由如下：乘用车

TPMS是缺陷存疑技术产品，存在无法逾越的“实

用性缺陷”障碍，属于落后过时技术产品；其设计

缺陷存在巨大的民事索赔风险；某一位专家关于

TPMS标准的提案背景并不单纯，实际是上海某公

司等TPMS生产商游说的结果。

《意见及建议》特别指出：“具有知识产权保

护的自主创新技术TPMS是建立中国汽车工业第

一个技术门槛的机遇。TPMS是基于TPMS平台的

技术创新，国家可以运用《专利法》规定的‘专利强

制实施许可’方式，让TPMS技术被本土TPMS企业

公平应用、实施。同时，受知识产权保护的TPMS
技术是国内TPMS产业整合、升级的难得机遇和最

佳条件，能够让国内TPMS产业重新获得生机和 
发展。”
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（2）TPMS将成为乘用车标配。

即使遭遇“难产”，经过3年讨论，《乘用车轮

胎气压监测系统的性能要求和试验方法》（GB 
26149）依然通过了国家强制性标准技术审查。这

意味着，中国境内市场销售的乘用车将必须配装

TPMS。
数据显示，在中国以往发生的汽车事故中，约

有30%是胎压过低导致摩擦过热引起轮胎爆裂或

胎压过高直接引起轮胎爆裂，高速公路汽车事故

由胎压引起的比率高达50%。另外，如果仅保持

乘用车胎压正常，全国每年就可节约101万t汽油和

76亿元燃油费用。从汽车安全和节能减排来讲，

TPMS应成为汽车标配系统。

《乘用车轮胎气压监测系统的性能要求和试

验方法》起草工作组负责人介绍说：“我们在制定

这项标准的过程中坚持公开、公平、公正原则，严

格遵循强制性标准制修订程序，广泛征求和听取社

会各方意见，加强沟通与协调，确保了标准的技术

先进性和科学合理性。我们考虑到中国TPMS技
术发展和产品的应用情况，结合多轮试验验证结

果，在新修订标准时对TPMS产品提出了基本安全

要求，适用范围不限定在原标准中基于胎压监测模

块的产品，在满足安全性的同时增强了包容性；同

时，进一步完善了产品技术指标，提出当前世界上

最严格的强制性技术要求，推动车辆安全节能技术

水平提升。”

（3）强制安装轮胎气压监测系统应当渐进稳妥

推进。

TPMS将成为乘用车标配，在汽车行业内引起

很大反响。

双钱集团上海轮胎研究所所长钱瑞瑾说：“政

府强制汽车企业在汽车上安装TPMS，国外已经有

先例。这是提高汽车安全性能的需要。令人担忧

的问题无非是汽车制造成本增加引起汽车产品价

格上升。”

“TPMS是很小的东西。政府强制乘用车企业

在乘用车上安装TPMS，可能对轮辋生产有特殊要

求，对轮胎生产没有什么特殊要求。”杭州中策橡

胶有限公司有关负责人认为轮胎企业继续依照法

规办事即可。

“强制安装TPMS，给中高端乘用车制造企业带

来的成本压力很小，给微利低端乘用车制造企业

带来的成本压力却很大。TPMS属于标准件，任何

车型TPMS的价格都一样。假如一个TPMS的价格

是200元，那么，10万辆汽车就需要安装2 000万元

的TPMS。这对微利低端乘用车制造企业来说就

是巨大的利润损失。”奇瑞汽车股份有限公司原

竞品分析科科长潘国扬担忧一些自主品牌乘用车

企业不堪重压。

中国汽车工业协会副秘书长叶盛基肯定了政

府强制安装TPMS对提升乘用车主动安全性的积

极作用。同时，他对强制安装TPMS的具体办法提

出了意见：“政府对汽车强制安装TPMS，各国之

间有差异，并不统一。国内有关部门应当依照中

国国情，科学界定不同类型汽车安装TPMS的可

行性。中国强制乘用车安装TPMS，应当谨慎、渐

进、稳妥地推进，不可以操之过急。总的来说，政

府应该对高档乘用车强制安装TPMS，对低档乘

用车不一定强制安装TPMS；对新车型应当强制安

装TPMS，对老车型不宜强制安装TPMS。好事要

办好。”

（摘自《中国汽车报》，2016-10-24）
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△固特异投资4. 85亿美元在中国大连普兰店

扩建轮胎厂。至2020年扩建完成后，该厂轮胎年

产能将增加500万条，使固特异可满足中国和亚太

地区对豪华大轮辋直径消费轮胎强劲和不断增长

的需求。至2020年，固特异预计431. 8 mm（17英
寸）及以上轮辋直径轮胎将占其在中国替换轮胎

销售量的近60%。

MTD（www. moderntiredealer. com），

2016-11-02
△阿波罗轮胎公司将投资7 870万美元在印度

安得拉邦（Andhra Pradesh）建设新轮胎厂，这是其

在印度的第5家生产厂，位于印度东南沿海。

MTD（www. moderntiredealer. com），

2016-11-10


