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表’!P#))Q")内胎成品性能

项!!目 试验配方 原生产配方 国家标准!!

邵尔A型硬度"度 7" 7"
拉伸强度"Nd* !9?0 !9?" .!$?6
拉断伸长率"M #"% #%% .7%%
撕裂强度"#Ka$FJ!! 76 77
9%]C"$R老化后

!拉伸强度下降率"M 6 # ,!%
热拉伸变形"M !9 !4 ,"7
接头强度"Nd*
!冠部 !4?! !4?" .4?0
!基部 !6?9 !6?4 .4?0
!左侧 !6?0 !6?7 .4?0
!右侧 !6?6 !6?# .4?0
胶垫与胎身粘合强度"

!#Ka$FJ!! 7?" 7?! .0?7
有底座气门嘴与胶垫粘

!合强度"#Ka$FJ!! 6?4 6?6 .0?7
透气率C!%J!6"

!%F"$#($d*!J!& 4?7 9?"

!!注’!!O,6%0#?!(!996)

不耐撕裂和变形大的现象较以前有明显改善)

"#’!经济效益分析
使用纳米碳酸钙后*内胎胶的成本下降了

%?%4元$KLJ!*按年产4%万条9?%%J"%内胎计
算*每年可节约成本"%万元)

$!结论
#!!以纳米碳酸钙等量替代活性硅粉用于

aD"X,D内胎中*可提高胶料的综合物理性能)
#"!以"7份纳米碳酸钙替代"%份活性硅粉

用于aD"X,D内胎中*可改善胶料的加工性能*
提高内胎的拉断伸长率和撕裂强度*降低内胎胶
成本*内胎气密性略有提高)
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充氮气轮胎

中图分类号!./00#1!!!文献标识码!B

英国+轮胎与配件,"%%7年#期"7页报道’
在英国*轮胎充氮气仍是一个比较新的课题)

在今年年初 A.XI)<;F*(=E<#A.XI!公司在其
英国的"7家批发店试用充氮气装置时引起了广
泛关注)
充氮气的主要卖点是这种气体不会像空气一

样透过轮胎材料逸出)从理论上来说*充氮气轮
胎就可以无限期地保持气压)
在对充氮气装置的应用跟踪了两个多月后*

A.XI仍待决定是否永久性地采用氮气)尽管公
司的所有试用人员都是模范用户*但A.XI仍收
到许多来自运输车队的质询*而且强烈倾向于仅
对主要租赁公司使用充氮气装置)
如前所述*使用氮气的主要优点是它比含氧

空气能更好地保持气压)有人估算*氧气穿透胎
侧的速度比氮气快0%M!$%M*此外*充氮气轮
胎的行驶温度低于普通轮胎)
这意味着用户可以获得其轮胎路面抓着力和

操纵性带来的全部优点*并有助于抑制轮胎生热)
气压不足和行驶温度过高是加速轮胎磨耗最常见

的原因*而且还会增加燃油消耗量)如果一辆汽
车一年的燃油费用为07%%英镑*在全年都使用

欠压"%M的轮胎将使其每年的燃油费用增加#%
英镑)
参与A.XI试验的公司之一d>E)5A’<公司

发展部经理ZE’LRX=;=E说*安装充氮气轮胎使
轮胎磨耗里程提高"7M*每升汽油行驶里程提
高"M)
氮气是完全干燥的*多年来*一系列高级汽车

大赛*如:!赛事的工程师一直都在为其轮胎充
氮气)对他们来说*问题是马来西亚大普里克斯
空气中的水含量大大高于摩纳哥)为了长期保持
轮胎气压处于最佳状态*必须充入干燥气体)普
通用户可能不会注意充气湿度变化*但是运动车
队可能将非常乐于轮胎中充入干燥气体以防止轮

辋受腐蚀*从而防止了从腐蚀的轮辋与轮胎胎圈
接合部逸出气体)
但是*除了给用户带来的好处外*销售商对应

用充氮气装置感兴趣的主要原因是其市场潜能)
充氮气轮胎不能充空气*因此*销售商只要花费比
较少的支出就可确保用户不得不回到批发店给轮

胎重新充氮气)
例如*用户每条轮胎仅付!170英镑就可获得

NE<’=Y<E销售公司为该轮胎终生免费检查气压和
充氮气*这样就大大提高了顾客的回头率)
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