
选择。在目前公认的假定伸张值取值范围内 ,

超载轮胎的假定伸张值和胎冠角的取值应稍小

于高速轮胎 ,这是轮胎的使用条件所决定的 ,目

的是适应轮胎在负荷作用下对胎体变形的要

求。

31213　配方设计

在实施“精其肩足、壮其筋骨、空薄其身、削

之间胶料的硫化起始时间、硫化速度的匹配也

应和胶料之间粘合强度、应变进行综合考虑。

313　优化设计中配方与技术设计的关系

技术 (施工)设计的目的除满足轮胎所具有

的性能外 ,就是降低和适应在负荷作用下各部

位的应变能 ;而配方设计的目的则是提供各部

位所必需的应变能。因此 ,可以认为优良的配

方水平和适宜的胶料性能可补偿施工设计或技

术设计及其工艺制造过程的不完善部分 ,同样 ,

完善的施工设计或技术设计可以降低对胶料性

能的要求。因此 ,配方设计与技术 (施工)设计

4　结语

济发展过程中的必然结果

地再现 ,从而找出具体的解决办法。

倍耐力在德英选择 MIRS新厂址
中图分类号 : TQ33611　　文献标识码 :D
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道 :

德国布罗伊贝格和英国特伦河畔伯顿已被

倍耐力选为其第 2和第 3家采用 M IRS(Modu2
lar Integrated Robotised System)技术轮胎厂的

厂址。布罗伊贝格厂预计未来 5年将投资 1亿

美元 ,厂房建筑面积 15 531 m2 ,设立 12 条

M IRS生产线。该厂雇员人数为 200 人 ,满负

荷年生产能力将达到 150万条超高性能轮胎。

倍耐力还将在美国和远东建立两家采用 M IRS

技术的轮胎厂。有关英国 M IRS厂的细节尚未

透露 ,但是 5 月份该厂将生产出 M IRS工艺制

造的轮胎。

(涂学忠摘译)
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弱端点应力”时 ,必然对胶料的性能提出更高的

要求 ,否则必将会出现新的质量问题 ,因此必须

“强化配方作用”。在研究主体胶料在轮胎中的

作用时 ,除了特定部位胶料具有特定的性能外 ,

可以抽象地概括为 ,胶料的主要性能要求是为

了提供给相应部位必要的应变能和应变能保持

率。因此 ,在配方设计中 ,可根据不同部位应变

能的要求 ,决定各种不同胶料的性能设计。如

胎面应在满足耐磨、抗撕裂等性能的条件下 ,降

低定负荷下的应变 ;胎肩、缓冲层具有特殊的吸

收能量的作用 ,在设计上应具有相对较高的应

变能 ;胎体胶料在满足胶料2尼龙帘线粘合强度
的条件下 ,应适当提高定应变下的应力 ;钢丝挤

出胶因其应变相对很小 ,只需满足胶料2钢丝粘
合强度即可 ;而对于三角胶特别是用于负荷相

对较大的轮胎 ,因其应变介于胎体胶料和钢丝

挤出胶之间 ,在设计上必须给予相当的重视。

对于提高应变能保持率 ,应从降低生热、提高耐

热性和耐疲劳性着手。胶料的上述性能对配方

设计、原辅材料、设备测试手段提出更高的要

求 ,这是轮胎发展的需要。

除满足胶料上述性能要求外 ,对于各部件

是相互联系、相互依存、相互制约的 ,只有二者

之间相互提高并作用于轮胎中 ,才能得到真正

意义上的设计和谐美、合理美、统一美。

载重斜交轮胎目前所面临的问题是市场经

。我们必须根据现阶

段轮胎的使用特点和问题 ,利用分析和综合的

方法 ,对轮胎各个部位出现的各种问题加以分

析 ,了解问题的特点 ,把握内在的规律 ,并在此

基础上进行综合 ,从整体上认识和把握轮胎及

其相应的问题 ,使问题的本质和内在联系充分

随着市场经济的不断完善成熟 ,轮胎使用

的规范以及高等级公路的增加 ,轮胎超载必将

得到缓解 ,对轮胎将会提出新的要求 ,高速、耐

久、节能、安全、低噪声等将是轮胎发展的必然。

满足上述要求的载重子午线轮胎在短期内其市

场占有率仍相对较低 ,我们只有在载重斜交轮

胎质量得到控制并稳步提高的基础上投入相当

的资源去接受新的挑战 ,才能争取主动。对此 ,

我们必须有清醒的认识。
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