
料群集体推断出。随着温度提高 ,填料2填料相
互作用减弱会提高可以在 5 %DSA的周期性形

变过程中被打破和重建的填料网络的比例 ,它

是高温下能量损耗的主要根源。这个过程似乎

不会达到平衡 ,换言之 ,一定量附聚体在高达

100 ℃的这种动态应变下仍保持不变。因为它

与粘度观测结果一致 ,故这可能符合事实。已

有报道 ,在相同表面积和类似结构条件下 ,所测

的白炭黑填充胶料在 100 ℃下的门尼粘度 ,甚

至用孟山都硫化仪在 155 ℃所测的最小转矩比

对应炭黑胶料要高得多 ,即使结合胶含量有利

于后者。这种现象通常与填料在聚合物母体中

的填料絮凝有关。

根据上述讨论 ,可提出一些将白炭黑填料

网络化程度降至最低以获得较好平衡动态性能

的策略。在其它方面中 ,至少从热力学观点可

考虑下述两条途径 :

Ó改变聚合物体系以提高白炭黑与聚合物
的亲合力 ;

Ó白炭黑表面改性以提高与给定聚合物的
相容性。

在讨论这两条途径之前 ,我们首先讨论一

下并用两种填料对填充橡胶动态性能的影响。

(未完待续)

中国轮胎翻修利用协会第四届第三

次理事扩大会议在广东东莞召开
中图分类号 : TQ336. 1 + 6　　文献标识码 :D

结 ,并研究布署了今后的工作内容。协会理事

长姜治云作了“轮胎翻新要立足市场 ,加快改革

开拓新产品”的报告 ,分析了我国废旧轮胎利用

的现状和存在的主要问题 ,指出了我国废旧轮

胎利用情况与发达国家存在的差距 ,指明了我

国翻胎行业的发展方向。会议还通过了常务理

事会的有关决议 ,通报了全国橡胶工业信息总

站翻胎分站重新组建情况 ,征求了广大会员的

意见和建议 ,提出了网站建设和工作安排的一

些设想。

(北京橡胶工业研究设计院　李花婷供稿)

乌克兰研制新装置处理废旧轮胎

　　中国轮胎翻修利用协会第四届第三次理事

扩大会议暨全国橡胶工业信息总站翻胎分站网

员会议于 2000年 9月 25～29日在广东省东莞

市召开。会议对协会 2000 年的工作进行了总

中图分类号 : TQ336. 1　　文献标识码 :D

乌克兰基辅大学科研人员亚力山大·别久

赫运用电磁冲击法处理汽车废旧轮胎获得了成

功。

处理废旧汽车轮胎的传统方法为燃烧和高

温分解 ,这两种方法既需要消耗大量能源 ,又会

造成环境污染。

乌克兰科学家研制的电磁冲击法是利用电

磁场的作用 ,在废旧轮胎内部形成脉冲磁场 ,将

轮胎中的橡胶与金属分离。分离后的橡胶与轮

胎金属部件都保持了原有的特性与功能 ,能再

次用来生产轮胎。另外 ,运用该方法还缩短了

处理废旧轮胎的周期。为获得所需要的电磁场

环境 ,科研人员研制出功率为 4 000 W的高压

电磁装置。

(摘自《华声报》,2000209220)

10年后北京公路总里程

将达到 15 000多公里
中图分类号 :U41211　　文献标识码 :D

　　据悉 ,北京在干线公路中 ,以汽车专用公路

为骨架系统 ,重点建成公路一环、公路二环和北

京对外放射线。在县乡公路中 ,打通所有断头

路 ,连通有关重要集镇和居民居住点 ,达到县乡

通柏油路 ,村村通公路 ,建成以干线公路为骨

架 ,县乡公路为支脉 ,干线和支线协调发展 ,路

网布局合理 ,技术等级较高 ,结构优化 ,满足社

会经济发展水平 ,适应人口及城镇布局的发展

要求 ,具有现代化水平的公路网。到 2010 年 ,

公路网总里程达到 15 500 km ,其中 ,高速公路

510 km ,汽车一级专用公路 120 km ,一级公路

230 km ,二级公路 1 300 km ,三级公路 6 400

km ,四级公路 6 900 km。

(摘自《中国化工报》,2000210231)
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