
胎帘线的可能性。PBO 纤维用作轮胎帘线

应该确认的重要性能是在反复压缩条件下的

耐久性及其粘合性。

31212 　钢丝帘线的技术动向

为了适应用户的需要 ,钢丝子午线轮胎

在迅速发展。如前所述 ,钢丝子午线轮胎在

安全性、耐久性和经济性方面具有很多优越

性 ,因此 ,钢丝帘线的主要技术课题是进一步

提高轮胎的上述性能并注意研究克服钢丝帘

线质量较大和容易生锈的缺点。

从环境和经济性方面考虑 ,主要是要求

降低燃料费 ,这就要尽量减小轮胎的质量 ,进

行例如高强度钢丝帘线的技术开发和应用研

的目的。

新疆橡胶厂乌鲁木齐分厂轮胎
技改工程通过验收

　　新疆橡胶厂乌鲁木齐分厂 60 万套斜交

轮胎技术改造工程日前通过有关部门的验

收。

　　该厂 60 万套斜交轮胎技改工程是继

1995 年一期 30 万套技改工程之后的又一项

优质、高速、轻量化技改工程 ,总投资 5 985

万元。有关部门认为 ,该工程的质量、生产能

力、环境保护、安全卫生、消防设施等都达到

国家有关要求。

(摘自《中国化工报》,1998201215)
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究。其方法是通过使用高碳钢 (比普通钢材

的含碳量高 ,普通钢材中碳的质量分数为

01007) , 使钢丝帘线的强度提高 10 %～

20 % ,从而达到减少帘布用量、减小轮胎质量

但是 ,如果使用高强力钢材 ,则钢丝帘线

加工困难 ,易产生单丝断裂等生产技术问题 ,

因而有必要对其加工技术进行改进。另外 ,

采用高强力钢材还会使轮胎的耐疲劳性能下

降 ,因而要对钢材制造技术和帘线加捻结构

进行改进。

再有 ,尽管采用钢丝帘线带束层比化学

纤维带束层可大幅度减少轮胎被刺穿 ,但仍

然存在着因轮胎外伤而造成的钢丝帘线生锈

问题。特别是当轮胎在不良路面上行驶时 ,

水分会从伤口沿着钢丝帘线渗入 ,使锈蚀进

一步扩展 ,造成橡胶与钢丝帘线的粘合失效

和帘布层脱层等质量问题 ,降低了轮胎的耐

久性。因此 ,有很多专利介绍 ,已开发出了锈

蚀不易扩展的钢丝帘线结构 ,并已在实际生

产中应用。

由于轮胎在硫化时 ,橡胶渗入帘线 ,从而

提高了帘线的抗腐蚀扩展能力 ,因而这种帘

线称为开放式帘线。可以预知 ,今后钢丝帘

线结构还将不断改进。图 3 (略) 为轿车轮胎

带束层钢丝帘线的开放式结构。

必须留意的是轮胎再利用的普及。特别

是在美国 ,通过轮胎翻新 ,一条轮胎可以再利

用 2～3 次 ,这对资源的再利用和用户的经济

方面均有很大好处。因而 ,必须首先确保载

重汽车、公共汽车轮胎钢丝帘线的耐疲劳性 ,

这样才能充分保证胎体的耐久性及轮胎的可

翻新性。

通常 ,帘布层帘线会因轮胎行驶而使捻

合的单丝在接触部位产生磨损 (摩擦现象) ,

进而导致帘线断裂强度下降 ,见图 4 (略) 。

而且钢丝帘线会因同时受到屈挠变形而促进

腐蚀疲劳。如果这种疲劳进一步发展 ,则会

使金属变脆 ,产生所谓的脆性断裂 ,见图 5

(略) ,而引起单丝断裂。可以肯定 ,提高耐久

性的研究将会更加活跃。

在美国已经有了通过翻新 3 次可行驶约

100 万 km 的轮胎。今后将会继续提高载重

轮胎的使用寿命。为此将会从钢丝帘线结构

和材料方面进一步提高耐磨性和抗腐蚀疲劳

性。

综上所述 ,今后钢丝帘线将会随着轮胎

市场的需求、市场环境 (地球环境、法规等)的

变化而变化。

译自“日本 � À协会言志”,69[11 ] ,

730 (1996)


