
液体洗模机的改造措施
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从洗模液循环系统、小车平台旋转机构和洗模液三方面分析了液体洗模机存在的问题 ,并提出了相
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1　洗模液循环系统

洗模液循环系统包括碱泵、钝化泵、清水

泵、碱液箱、钝化液箱、清水箱、温控系统、电控

系统以及各种阀、气缸及管道等。

111　碱泵

(1)存在的问题

目前使用的碱泵于 1994 年购自大连碱泵

二厂 ,型号为 IH2802502250 ,与原机碱泵相比 ,

联轴节抗扭转能力差 ,平均 2 个月换一对连接

片 ;动密封环采用石墨环 (原机为铜合金环) ,抗

振性能差 ,磨损快 ,平均半个月换一套 ;泵压仅

达 0. 8 MPa ,而原机为 1. 2 MPa。

(2)解决措施

泵压低首先与密封不好有关 ,与碱泵生产
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厂家协商 ,改石墨密封环为磁钢密封环 ,实践证

明 ,磁钢密封环性能良好 ,泄漏少 ,寿命长 ;其次

与介质质量有关 ,曾有一段时间发现泵压下降

很大 ,且处于波动状态 ,于是停下碱泵 ,放出碱

液 ,打开碱液箱仓门 ,观察到箱底有 1～1. 5

mm厚的泥沙沉积物 ,用清水冲洗掉污物 ,重新

配置碱液后 ,启动碱泵 ,泵压由原来的 0. 8 MPa

提高到 1. 05 MPa ,效果明显。

延长联轴节寿命的方法有 2个。一可取消

金属连接片 ,以橡胶联轴器代替。另外 ,如果仍

使用金属联轴片结构 ,则应采用下述的方法安

装 :与管道相连的左法兰盘固定后 ,开始调整与

电机相连的右法兰盘 ,用水平仪校准左右法兰

盘高度 ,若右边低了 ,则增加电机座的“U”型调

节垫 (每片 0. 3 mm厚) ,否则减少垫片 ,直到两

边保持同一水平 ,然后上法兰螺栓和螺母 ,用尼

龙锤敲电机座 ,找准两法兰前后位置使其在一

条直线上 ,固紧电机座和法兰螺栓。经过这样

安装的联轴片受力均匀 ,寿命可达 4～6 个月 ,

而安装不正确时 ,寿命仅有 1～1. 5个月 ,且常

常伴随电机过热、振动过大等现象。

112　喷嘴

(1)存在的问题

喷嘴的材料及结构形式对洗模质量也有很

大影响。原机喷嘴已锈蚀堵塞约 1/ 5～1/ 4 ,透

眼工作费时费力 ,同时透眼时滴落的浓碱液对

人体腐蚀很大。
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　　摘要 :

应的改造措施。洗模液循环系统碱泵泵压低和喷嘴堵塞 ,将碱泵石墨动密封环改为磁钢密封环、重新设计加工

喷嘴即可 ;小车平台旋转机构振动过大 ,需重新设计加工链条 ;碱洗模液腐蚀性大 ,使用新研制的洗模液 ,在同

样温度、压力下 ,仅 4 h就达到碱液 24 h的洗模效果。

　　关键词 :

　　中图分类号 :

　　我厂 1987年从意大利倍耐力公司引进了

液体洗模机 ,十多年来由于维护保养不到位 ,机

器性能已大幅度下降 ,直接影响活络模的清洗

质量 ,进而影响了子午线轮胎的外观合格率。

改造液体洗模机提高其性能已成当务之急。现

从洗模液循环系统、小车平台旋转机构和洗模

液三方面分析液体洗模机存在的主要问题 ,并

提出相应的解决措施。



(2)解决措施

根据原喷嘴型号 (1/ 4AM302110°)和技术

(1)存在的问题

另外 ,还发现钝化液箱里有碱液。

(2)解决措施

以 2. 0 mm 不锈钢焊条小电流局部补焊

钝化箱里的碱液是从两箱体中间隔板开口

时 ,要检查液面高度 ,以免浪费碱液和钝化液 ,

影响模型碱洗和钝化效果。

114　温控系统

(1)存在的问题

温控元件失灵 ,温控不准确。

(2)解决措施

统。

2　小车平台旋转机构

推进洗模室 ,后部挡板旋转 90°横在机体挡块

前使小车定位 ,气缸动作 ,缸杆伸出 ,带动 25. 4

mm的链轮啮合小车平台链条。动力经蜗杆、

蜗轮减速而增大转矩 ,再通过速比 1∶1的链轮/

链条传动装置带动小车平台转动。

(1)存在的问题

图 1　小车平台旋转机构结构简图

1—减速机蜗轮轴 ;2—固定架 ;3—可旋转架 ;4—定位环 ;5 ,6—19. 1 mm链轮 ;

7—208球轴承 ;8—小车平台支架 ;9—25. 4 mm链条 ;10—25. 4 mm链轮

　　旋转机构振动过大 ;启动和停机时 ,小车前

后颤动 ,发出响声 ;工作时 ,链条有节律地发出

撞击声 ,许多零部件因此破损 :小车挡板折了十

几次、旋转机构链条碎裂达 70 %～80 %、208球

轴承一个月换一次及箱体焊缝局部被振开等。

(2)解决措施

①小车颤动是链轮与链条啮合或分离时小

车无缓冲所致 ,可采用一种经济简单的办法解
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参数 ,选择 1Cr13 材料 ,设计加工了 40 个喷射

角为 110°的喷嘴进行试验。经过几年的实际

使用 ,这种喷嘴既无锈蚀 ,又减少了堵塞 ,喷射

的流量、角度和射程均满足要求。

113　箱体

碱液的渗漏腐蚀严重 ,箱体外侧白色的氢

氧化钠晶体随处可见。一些安装在箱壁上的铸

铝气缸缸体受到严重的化学腐蚀 ,是箱体上部

焊缝局部渗漏引起的。

(严禁焊穿 3 mm厚箱壁) ,解决了碱液渗漏的

问题。

处流过去的 ,原因是浮子开关失灵、加碱液过

多。因此 ,要定期检查浮子开关 ,在配加洗模液

液体循环系统的温控是很重要的 ,碱液在

80 ℃、钝化液在 65 ℃时化学性能最好。因此 ,

使用性能良好的温控元件、电磁阀和蒸汽流量

调节阀非常重要 ,同时要经常检查维护温控系

小车平台旋转机构结构简图见图 1。小车



焊在支架上 (每隔 300～350 mm弧长焊一点) ,

再将 25. 4 mm国产链条放到两半环上 ,贴着支

架斜面上下焊牢。接着安装链轮及 1911 mm

链条并调整好链条松紧程度。改造后使用证

明 ,旋转机构振动轻微 ,没发现任何零部件振裂

及破损现象。

3　研制使用新型高效洗模液

压力下 ,仅 4 h就达到碱液 24 h的洗模效果 ,且

此洗液不沉淀 ,冬季不凝固 ,不易燃 ,不易爆。

4　结语

经过机械、电气和洗模液等多方面的改造

更新 ,液体洗模机已完全达到工艺要求 ,使用正

常 ,保证了轮胎质量。
　　收稿日期 :2000209231

厦门海燕橡胶股份有限公司开发出

IIR自行车内胎
中图分类号 : TQ33316　　文献标识码 :D

由于 IIR具有良好的气密性 ,透气率仅为

NR的 1/ 10 ,是制造自行车内胎的良好材料 ,欧

美等发达国家均采用 IIR制造自行车内胎 ,而

国内仍以 NR 内胎为主。为赶上国际先进水

平 ,提高产品档次 ,增加新的经济增长点 ,厦门

海燕橡胶股份有限公司购买了具有国内先进水

平的 IIR 力车内胎挤出生产线和接头机。从

2000年 3月开始试验 ,经技术部门与力车内胎

分厂几个月的攻关 ,开发出2 8 ×1
1
2

, 2 6 ×

1
3
8

,24×1 3
8

决 :将一段硬度适中的弹簧安装在不锈钢挡板

轴上 ,使挡板与固定挡块有一定间距 (约 5

mm) ,小车的振动由弹簧吸收 ,挡板不易接触

到固定挡块 ,既消除了噪声 ,又使挡板安全耐

用。

②旋转机构振动的原因是 25. 4 和 19. 1

mm链条链板多次破损后的焊接使链条变形和

节距不等而致使链轮链条啮合不好。换上一条

国产 19. 1 mm链条 ,撞击声仍不断。经测量发

现 ,国产 19. 1 mm链条节距与原机同样链条相

同 ,但链辊子直径略大 ;国产 25. 4 mm链条节

距与原机同样链条相同 ,但厚度小 5 mm ,宽度

略窄。解决办法是用国产链条配国产链轮。在

加工链轮的同时 ,还加工了 5 mm厚的两半环

垫片 ,垫在 25. 4 mm链条下 ,确保焊接到最后 ,

链接头刚好对正 ,不出现半个链节的情况。施

工时 ,先用角向磨光机磨去焊点 ,再用扁铲剔去

25. 4 mm链条 ,最后找平支架平面 ,将两半环

,24×1175等规格 IIR内胎。目

前生产工艺稳定 ,产品外观合格率超过原部颁

标准 ,产品质量超过国家标准 ,达到国内先进厂

牌的质量水平。经实际使用 ,气密性良好 ,3 个

月不打气仍可正常使用。产品自投放市场以来

深受用户欢迎。

(厦门海燕橡胶股份有限公司

孙振宇供稿)

大陆与伊朗轮胎公司联营
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18页报道 :

　　大陆公司将向德黑兰科尔曼轮胎和橡胶公

司提供子午线轮胎成型设备和技术。根据协

议 ,科尔曼将在伊朗西南部科尔曼厂生产大陆

品牌轮胎 ,所生产的轿车和载重车轮胎将在中

东和中亚销售。

　　协议将在 2001年执行 ,开始时生产斜交轮

胎 ,根据市场发展情况 ,晚些时候转向生产子午

线轮胎。目前科尔曼具有年产 150万条轿车子

午线轮胎和 100万条轻型载重和载重斜交轮胎

的能力。

(涂学忠摘译)
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碱洗模液 p H值高达 14以上 ,不仅对许多

密封件、铝质气缸有腐蚀 ,对碱泵的性能有较高

要求 ,而且对人体危害很大 ,检修也不方便 ,排

放出的废碱液还要做中和处理。因此 ,研制低

p H值近中性无腐蚀的洗模液成为一个新课题。

我们与科研单位合作 ,提供国外洗模液样

品 ,并协助上机试验 ,经过几年的努力 ,基本取

得成功。与碱液作对比洗模试验 ,在同样温度、


