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而不是滑移。如果前束过大 ,轮胎外侧肩部磨

耗严重 ,行车时感到方向发飘 ,缺乏安全感 ;若

前束过小 ,轮胎内侧肩部磨耗加剧 ,行车时感到

方向沉重 ,增大疲劳度。汽车前束不正的现象

屡见不鲜 ,应引以为戒。

2　保持车辆良好的技术状况

车辆的前后轴距左右不相等、制动单边、钢

板移位、轮辋螺母松动等问题是车辆技术的常

见病和多发病 ,易导致轮胎畸形磨耗和早期损

坏 ,严重影响轮胎的使用寿命 ,应引起重视 ,加

强爱车例保 ,以便早期发现 ,尽快解决。
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3　保证轮胎的标准气压

气压是轮胎的生命 ,且影响着车辆的动力

和油耗。据有关资料表明 ,如果轮胎的标准气

压下降 25 % ,其使用寿命降低 40 % ;轮胎的标

准气压下降 50 % ,其使用寿命降低 73 %。如果

6条轮胎的标准气压各降低 011 MPa ,则轮胎

的滚动阻力增大 52 % ;标准气压降低 012

MPa ,则轮胎的滚动阻力增大 110 %。如果 6

条轮胎的标准气压均降低 0105 MPa ,则油耗将

增大 5 % ;若一处 2 条轮胎的标准气压降低

0105 MPa ,则油耗增大 215 %。

4　注意轮胎的使用温度

以 9100 - 20尼龙斜交轮胎为例 ,当轮胎的

使用温度由 20 ℃上升到 80 ℃时 ,轮胎的气压

将增大 011 MPa。尼龙斜交轮胎胎体的最高容

许温度为 100 ℃(用手背试胎面感到烫手即意

味着胎体内温度接近 100 ℃) ,当达到此温度时

应采取减速或停车降温措施 ,千万不要用放气

或泼冷水的方法来处理。尼龙斜交轮胎和钢丝

子午线轮胎的临界温度分别为 124 和 93 ℃。

当轮胎温度升达临界值时 ,轮胎就要发生脱层

爆破。

5　规范驾驶操作

驾驶车辆时应注意做到 :车辆起步不猛轰

油门、不高速急刹车或急转弯、行车时走正路
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　　摘要 :分析了影响和制约轮胎使用寿命的重要因素 ,提出了延长轮胎使用寿命的 8条建议 :重视汽车前束

的作用 ;保持车辆的技术状况良好 ;保证轮胎在标准气压下行驶 ;轮胎的使用温度要合理 ;驾驶操作要规范 ;避

免车辆超载 ;加强轮胎的维修保养 ;轮胎要力争翻新。
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　　影响和制约轮胎使用寿命的因素很多 ,其

中既有主观因素 ,又有客观原因。主观因素包

括车辆素质、驾驶技术、管理使用、保养维修 ;客

观原因包括轮胎质量、路面状况、气候变化和使

用温度。笔者根据多年的管胎、用胎实践经验 ,

就如何延长轮胎的使用寿命总结出以下几点 ,

供同行们参考。

1　勿轻视汽车前束的作用

汽车前束是将左右两个前轮置于同一个水

平面内 ,保证轮胎在车辆行驶时处于滚动状态



线、方向盘不左右晃动、跨越障碍物或凹坑时要

减速避让 ,避免轮胎遭受撞击和偏载。据试验

数据表明 ,一次紧急制动可导致胎面局部磨损 现 ;内胎发粘、钢圈锈蚀、锁环损裂、螺母滑丝、

019～1115 mm ,相当于正常行驶 3 000 km的

磨耗量 ,并且极易造成胎体脱层。

6　避免车辆超载

轮胎的负荷是根据轮胎的结构、帘线强度、

标准充气压力及行驶速度等计算而确定的 ,是

决定车辆载重的主要因素。车辆超载不仅缩短

轮胎的使用寿命 ,威胁行车安全 ,而且对车辆的

动力性和经济性都有极大影响。据试验数据表

明 ,车辆载重 100 % ,轮胎的行驶里程达到

100 % ;车辆载重 120 % ,轮胎的行驶里程则达

到 65 % ;车辆载重 150 % ,轮胎的行驶里程只能

达到 41 %。

7　加强轮胎的维修保养

坚持在出车前和停站后进行爱车例保检查

是保证行车安全、延长轮胎使用寿命的好办法。

凡是在这方面做得好的驾驶员 ,他的车辆在行

驶途中很少抛锚误点 ,轮胎的小修拆装频率也

少 ;尤其是能按时进厂保养的车辆 ,胎面上的小

洞和小伤能得到及时塞补 ,以避免小洞变大洞。

通过拆检 ,轮胎胎体的内伤、暗伤能够及时发
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不同。图 13 证明了用促进剂 TBzTD , IB T和

IBM硫化的硫化胶中有相当高比例的较短的

硫化交联键。较短的硫化交联键具有较小的硫

化返原倾向 ,而且可以用来解释这 3 种秋兰姆

类促进剂为什么有相当好的抗硫化返原性。对

于大多数试样来说 ,不能测出单独的单硫键和

双硫键的密度 ,这是因为溶胀/退溶胀过程中的

物理降解作用。对促进剂 IB T 硫化的硫化胶

来说 ,这两种交联键的密度近似相等。

3　结论

当与主促进剂如苯并噻唑类促进剂并用

时 ,Cure2rite IB T可以适当替代 TM TD ,用于延

长胶料硫化时的焦烧安全期 ,提高硫化速率 ,改

善抗硫化返原性。除了具有相似的硫化性能

外 , IB T可以替代 TBzTD ,以期降低成本。

当与苯并噻唑类促进剂并用时 , Cure2rite

IBM延长胶料焦烧安全期、提高硫化速率的作

用超过苯并噻唑类促进剂本身。因此 ,可同时

起到防焦剂和促进剂的作用。另外 ,它可以改

善硫化胶的抗硫化返原性 ,这些特性与包括

TM TM在内的其它秋兰姆类促进剂不同 ,因而

在商用硫化剂中表现独特。

秋兰姆类促进剂和秋兰姆类促进剂/苯并

噻唑类促进剂 NS并用于 NR胶料中 ,其硫化

胶中交联键类型的差异足以解释硫化胶抗硫化

返原性能的不同。

(王宇翔摘译　李花婷校)

译自美国“Rubber Division 155th Spring

Technical Meeting”,Paper No163

121第 2期　　　　　　　　　　　　　左言权 1延长轮胎使用寿命应注意的问题　　　　　　　　　　　　　　　

胎嘴松动漏气、胎面畸形磨损等问题能够早期

得到处理。

8　争取翻新轮胎

若一条轮胎的胎面花纹已磨光 ,其使用价

值仅占轮胎总价值的 30 % ,尚有 70 %的经济价

值可以通过翻新后利用。如果轮胎不经过翻新

而一直用到报废 ,则 70 %的潜在价值便得不到

发挥。翻新一条轮胎的费用仅为新胎价格的

1/ 4～1/ 3 ,而翻新后轮胎的行驶里程可达到新

胎行驶里程的 70 %以上。如我公司在 1984～

1990年间 ,每条轮胎平均翻新 117 次 ,翻新后

轮胎的行驶里程占新胎行驶里程的 7516 % ,翻

新费用仅占新胎价格的 30108 %。

9　结语

以上 8个方面往往容易被人们所轻视 ,而

这些正是影响和制约轮胎使用寿命的重要因

素。
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