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　　采用冷喂料挤出机挤出胶料 ,由于胶料

不需热炼 ,生产效率比采用热喂料挤出机约

高 50 % ,且挤出胶料的温度较低 ,可缩短冷

却联动装置的长度。冷喂料挤出机的机头压

力高 ,口型板厚度较大 ,其机身温度分区段自

动控制和调节 ,内部胶料温度稳定 ,挤出半成

品尺寸相对稳定。

由于要求子午线轮胎胎面胶、胎侧胶、胎

肩垫胶、胎圈包胶和三角胶等 5 种型胶具有

优异的粘合性 ,因此在这几种胶料中使用了

不溶性硫黄 ,以提高胶料的粘合性 ,而且使胶

料不易喷霜 ,延长胶料的存放时间。但不溶

性硫黄在加热条件下易转化成可溶性硫黄 ,

故其加工温度不能高于 105 ℃。采用冷喂料

挤出机能满足子午线轮胎型胶的挤出要求。

1　冷喂料挤出机口型板的设计

胶料挤出变形系数 ( B )常用以下计算公

式得出 :

B =
挤出型胶尺寸
口型板尺寸 ×100 %

口型板的尺寸根据型胶各部位挤出变形

系数的经验数据确定。

根据我厂实际情况 ,以胎冠型胶为例 ,其

结构及各部位变形系数见图 1和表 1。

Φ90mm销钉式冷喂料挤出机配有两个

图 1　胎冠型胶的结构

表 1　胎冠型胶各部位变形系数

项　　目 a b c d

机头 ,大机头所配口型板的宽度为 300 mm ,

所能挤出型胶的最大宽度为 230 mm ;小机

头所配口型板的宽度为 220 mm ,能挤出型

胶的最大宽度为 170 mm。由于冷喂料挤出

机口型板厚度较大 (28 mm) ,因此 ,其挤出变

形系数比热喂料挤出机小 ,挤出物尺寸相对

稳定 ,挤出半成品在停放后尺寸变化很小。

冷喂料挤出机流道截面的形状特殊 ,因

此应将口型板靠近机头的一侧加工成光滑的

弧形流道 ,以使胶料流畅地通过口型板。其

弧形流道的厚度约为口型板厚度的 2/ 3 ,同

时在制作口型板时 ,还需适当加开排胶孔 ,排

胶孔的大小根据挤出半成品尺寸而定。

2　冷喂料挤出机型胶挤出影响因素

采用冷喂料挤出机应注意以下几点 :

(1)采用冷喂料挤出机必须供胶均匀 ,最

好使用连续的尺寸稳定的长胶条 ,否则挤出

半成品尺寸及质量公差会很大。

(2)由于冷喂料挤出机直接使用密炼机

排下的混炼胶 ,不像热喂料挤出机 ,胶料需热

炼 ,可以弥补混炼胶配合剂分散不均的现象 ,

因此冷喂料挤出机对胶料配合剂分散均匀性

和塑性要求较高 ,塑性值一般要求达到 013

左右。
(3)由于冷喂料挤出机口型板厚度较大 ,

仅用蒸汽预热不够 ,还需预先加热口型板 ,一
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口型板尺寸/ mm 197 123 11 8

挤出型胶尺寸/ mm 185 110 13 9

变形系数/ % 9319 8914 118. 2 112. 5



般口型板温度达到 65 ℃以上才可使用。

(4)冷喂料挤出机的温控系统分 4 个单

元独立控制各区段 ,且 4 个区段温度要有一

定的温差 ,并根据工艺要求及时调节。冷喂

料挤出机使用前 ,要先调节各区段的温度。

各区段温度控制为 :机头 　90 ℃,前机

筒　80 ℃,销钉机筒 　70 ℃,喂料口 　55

℃。待型胶挤出后 ,再将各区段温度调整为 :

机头　80 ℃,前机筒　70 ℃,销钉机筒　60

℃,喂料口　55 ℃。

3　结语

我厂 6150R16 , 7100R16 和 185/ 70R13

轮胎所有型胶均采用国产Φ90 mm 销钉式

冷喂料挤出机进行生产。挤出型胶的尺寸稳

定性良好 ,断面密实 ,几乎无气泡产生。由于

无需热炼工序 ,节省了人力和设备 ,也保证了

产品质量 ,在技术上、经济上都很合理。冷喂

料挤出机更适合用于半成品要求严格的子午

线轮胎的生产。
收稿日期　1998202220

1996年超额完成计划约 4 万辆后 ,再创历史

新高。

　　1997 年和 1996 年一样 ,全国计划更新

汽车 30万辆。据全国汽车更新领导小组办

公室近日统计 ,经过各地区、各部门共同努

力 ,实际完成 347 011 辆 ,为计划的 116 %。

从车种看 ,载货车完成 194 276辆 ,轿车完成

54 457辆 ,客车完成 27 802 辆 ,轻型越野车

完成 27 412辆 ,其它车完成 43 064辆 ,分别

为计划的 110 % , 108 % , 124 % , 92 % 和

199 %。除轻型越野车没有完成计划外 ,其它

各车种均超额完成计划。

(摘自《中国汽车报》,1998203224)

国内简讯 8则
△云南省重点项目———云南轮胎厂年产

210万套子午线轮胎生产线的土建和安装工

程近日通过验收。该生产线从美国引进 ,总

投资 718亿元 ,由云南省化学工业建设公司

承建。

(摘自《中国化工报》)

　　△107国道的“瓶颈”———70多公里长的

河南新乡至郑州路段 ,即日将进行封闭改造。

到今年年底基本完工后 ,国道线上的北京2郑
州2许昌 800多公里路段高速公路将全部贯

通。这项工程总投资 318 亿元人民币 ,其中

利用世界银行贷款 2 000万美元。

　　△据建设部介绍 ,我国出租车总量目前

已达 60 万辆。1988 年出租车仅为 812 万

辆 ,到 1990年突破了 10万辆。1992和 1993

年是我国出租车业发展的高峰 ,到 1993年年

底全国出租车达到 28126 万辆。预计到

2000年 ,全国出租车将达到 80万辆。

△截止到 1996年年底 ,上海机动车数量

已增至 4712万辆 (1991年为 2218 万辆) ,此

外 ,每天还有 5万余辆外省市车辆在此行驶。

预计 2005 年 ,上海机动车数量将达 100 万

辆。

△目前 ,全国出租汽车保有量已超过 65

万辆 ,每年更新出租车在 12万辆以上。

△在《1997年国产轿车产品质量全国统

检及高速可靠性考核试验检验结果公报》中

提到 ,国产轿车使用性能与国外同类汽车相

比 ,尚有明显不足 ,其中国产轮胎的高速可靠

性较差 ,更换频次高。

(以上摘自《中国汽车报》)

△国务院办公厅发出通知 ,取消地方对

经济型轿车的使用限制。

(摘自《汽车杂志》)

△根据中国汽车市场调查研究会最近提

供的一份调查报告 ,到 1999年大城市家庭汽

车拥有率将突破 5 % ,这是汽车大量进入家

庭的前兆。

(摘自《轿车情报》)
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汽车更新 1997年创新高
　　全国汽车更新 1997 年好于往年 ,继


