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　　轮胎的使用与管理是关系到安全行车、

节省能源、降低成本的重要因素。在计划经

济时期 ,轮胎计划采购、统一分配、集中管理

在专业汽运系统发挥了作用。这种管理体制

不仅有利于贯彻执行交通部颁《轮胎技术管

理制度》,而且能系统地反映公路运输企业轮

胎使用的整体水平和经济效益。随着市场经

济的发展 ,运输企业在转机建制中实施了不

同形式的租赁、拍卖、承包和挂靠 ,从而出现

了以包代管、分散经营、车主当家的个体局

面。就轮胎而言 ,《轮胎技术管理制度》已成

为一纸空文 ,在相当的范围内难以执行。因

轮胎使用不当而引发的交通事故逐年上升 ,

特别是随着高速公路的相继开通 ,由爆胎引

发的事故令有关部门头疼。本文就轮胎使用

与管理现状 ,分析如何顺应市场经济发展加

快轮胎产销服务一体化进程。

1 　轮胎使用现状与安全风险

随着运输市场的全面开放 ,专业运输一

统天下的封闭式运输体制已被冲破 ,初步形

成的国有、集体、个体一齐上的公平竞争局

面 ,这既方便了旅客 ,又繁荣了运输市场。但

是 ,当前汽车运输行业轮胎管理水平普遍低

下 ,违规用胎十分严重 ,车辆超载不足为奇。

为适应超载而使用加层轮胎及增高轮胎气压

习以为常。仅以 5 t 东风汽车为例 ,其所用

的轮胎已从 8PR 逐步发展到 10 , 12 , 14 和

16PR ,甚至达到 18PR ;轮胎气压也由 0156

MPa 提高到 111 MPa ,普遍高于标准气压

30 %～40 %。由于使用高层级高气压轮胎 ,

肩空、鼓泡和爆破现象日趋严重 ,行车中因轮

胎爆破引发的突发事故日益增多。

反之 ,有些车主为节省费用竟将花纹已

接近磨平的轮胎、伤洞垫皮的轮胎、修补轮

胎、翻新轮胎或次品轮胎装在前轮上使用 ;另

外 ,也有些车主前轮使用子午线轮胎而后轮

使用斜交轮胎 ,或同一车轴混装不同结构、不

同层级的轮胎等 ,这些错误做法给行车安全

留下了隐患。

据有关资料记载 :行车事故中 ,由轮胎引

发的事故占 20 %左右 ,发生在高速公路上的

事故占 45 % ,这在一定程度上与轮胎使用、

管理正确与否也有密切关系。

2 　轮胎专业知识培训及行业管理

既然公路运输在市场经济中已形成多成

分的载体 ,流动分散和个体经营就必然给集

中统一的机务技术管理带来诸多困难 ,特别

是轮胎的技术管理早已名存实亡 ,一支经多

年培养有素的轮胎技术管理专业化队伍也被

冲垮 ,纷纷搞起了轮胎销售经营的行当。轮

胎的合理装配、定期保养、及时维修、换位、适

时翻新、损坏鉴定及报废处理等全过程的管

理都由车主说了算 ,结果自然是自购、自用、

自安排。

一些驾驶员 ,特别是年轻驾驶员缺乏轮

胎使用专业知识 ,致使我国每年因失修、失翻

和使用不当而造成的轮胎损失巨大 ,并给行

车安全带来威胁。因此 ,驾驶员及车主应该

而且必须学习轮胎专业知识 ,掌握轮胎与节

油及安全的关系。对此 ,公路运输管理和交
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通警察部门应在加强对驾驶员和车主进行职

业道德教育和行车安全教育的同时 ,结合部

颁《轮胎技术管理制度》适时开展轮胎使用管

理知识教育 ,将轮胎使用管理纳入行业管理

范畴。对分散在社会上的众多轮胎维修站或

个体补胎店要加强行业指导和专业知识培

训 ,使轮胎维修保养作业规范化。此外 ,还要

定期进行轮胎安全检测和集中抽查轮胎气压

是否符合标准 ,以避免违规用胎 ,强化轮胎使

用的安全性 ,保证《轮胎技术管理制度》贯彻

的科学性和连续性。

3 　扩大销售技术服务与品牌专卖

为使公路运输服务于市场经济 ,不断提

改过去的单一经营模式 ,而采用在销售中加

强技术服务 ,普及轮胎专业知识 ,跟踪服务 ,

及时兑现三包 ,实行轮胎销售和技术服务一

体化的新型经营方式 ,将科学用胎融于日常

销售服务之中。

目前国内有些轮胎 (集团)公司为建立牢

固的市场产销合作伙伴关系 ,完善分销渠道

的管理 ,建立统一的服务标准 (有效实现向最

终顾客的服务) ,形成本企业轮胎产品在市场

销售渠道中的品牌竞争优势 ,增强本企业产

品在市场上的渗透能力 ,在各地纷纷建起由

生产厂独立经营的品牌经营部、代理商或专

辽宁轮胎集团公司年产值
将达 40 亿元

辽宁轮胎集团有限责任公司在“九五”期

间将实施全钢子午线轮胎二、三期技术工程

改造项目。已列为中国一期加速改造、加快

步伐的公司全钢子午线轮胎二期技术工程改

造项目 ,总投资 5 亿元 ,将于 1998 年建成投

产 ,预计年销售收入3 1 5亿元 ,出口创汇

1 720 万美元。三期技术工程改造项目 ,是

与类似韩国锦湖集团的企业合资 ,达到新增

产 65 万套全钢载重子午线轮胎生产能力。

该项目总投资 1214 亿元。预计年销售收入

1113 亿元 ,出口创汇 5 590 万美元。

预计到“九五”末期 ,辽宁轮胎集团有限

责任公司年产值将达 40 亿元 ,年利税总额 8

亿元 ,年创汇 9 000 万美元。

(辽宁轮胎集团有限责任公司

杨树田供稿)

河南轮胎集团有限责任公司成立
河南轮胎集团有限责任公司成立大会于

1997 年 7 月 10 日在河南轮胎厂召开。

河南轮胎集团有限责任公司是以河南轮

胎厂为母公司 ,以焦作市橡胶一厂、焦作市合

成纤维厂和焦作水泥厂为合资子公司 ,属国

有独资的有限责任公司。

河南轮胎厂今年 4 月份兼并了焦作市橡

胶一厂、焦作市合成纤维厂和焦作市水泥厂。
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高和改进轮胎产品的质量 ,轮胎销售必须一

卖站。它们推行长期合作、互惠互利、公平竞

争、发展专卖的营销原则 ,提高本企业产品的

市场占有率。这种经营方式直接使产销对

面 ,削减中间环节 ,保护了生产者、经营者及

消费者的共同利益 ,从而使用户直接受益 ,值

得总结经验予以推广。同时它们又将是轮胎

厂驻地技术服务站 ,因此要求轮胎经营者要

具备一定的专业技能 ,熟悉汽车行车机构的

一般知识及轮胎制造工艺 ,并能执行与生产

厂产品质量有关的标准及赔偿办法 ,另外还

要求这些技术服务站能为用户及时提供技术

服务和技术咨询 ,千方百计满足用户需求 ,将

部颁《轮胎技术管理制度》的实施融于生产、

销售与技术服务一体化中 ,真正实现轮胎在

汽车中的最佳经济效益 ,进而为行车提供更

为切实有效的安全保证。
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