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　　轮胎的胎冠刚度分布对轮胎的各项使用

性能影响极大。胎冠刚度分布均匀 ,可以减

小接地面上的压强差 ,改善轮胎耐磨性能 ;降

低轮胎滚动阻力 ,减少车辆燃料消耗 ;还能进

一步增强轮胎的直线行驶性能 ,提高车辆操

纵稳定性。但是 ,目前还没有一种直接测量

胎冠刚度的方法。我们通过对不同结构类型

轮胎接地印痕的研究 ,发现本文所推荐的方

胎的负荷下接地印痕。斜交轮胎的试验气压

是 765kPa , 子 午 线 轮 胎 的 试 验 气 压 是

794kPa ;试验负荷均为 2517kN。测定的数

据列于附表。

表中的矩形率是用以衡量接地印痕接近

矩形程度的一项指标。矩形率数值愈大 ,表

明轮胎接地印痕愈接近矩形。

b40和 b90是指以印痕横向中心线为中心

轴 ,短半轴的 40 %处和 90 %处矩形短边至印

痕边缘的距离。b40和 b90值越小 ,说明该处

的胎冠刚度越大 ,接地印痕也更接近矩形。

因此 ,这也是衡量矩形程度的一项指标。

附图定性地表明了不同结构轮胎接近矩

形的情况 ;附表中的数据则定量地表示出它

们之间的差别。
从图形看可以肯定 ,三者比较 ,斜交轮胎

近似椭圆 ,两种子午线轮胎都接近矩形 ,但四
层普通带束层子午线轮胎与含 0°冠带层子
午线轮胎 ,何者更接近矩形 ,却难以定论。通
过矩形率的比较 ,除了可以肯定斜交轮胎近
似椭圆外 ,四层普通带束层子午线轮胎的矩

(c)四层普通带束层子午线轮胎

附图 　不同结构类型轮胎的接地印痕
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法将有助于评价轮胎胎冠刚度的分布情况。

附图是缩小的 9100 - 20 14PR 尼龙斜交

轮胎、9100R20 含 0°冠带层全钢子午线轮胎

和 9100R20 四层普通带束层全钢子午线轮



附表 　不同结构轮胎接地印痕分析

　　项　　目 1 2 3

矩形尺寸

　a/ mm 276. 0 244. 0 254. 5

　b/ mm 181. 0 180. 0 182. 0

　a·b/ cm2 499. 6 439. 2 463. 2

印痕面积 A / cm2 457 416 439

矩形率 ( A / a·b) / % 91. 5 94. 7 94. 8

b40 2. 5 1. 8 2. 1

b90 29. 5 16. 0 13. 5

新型载重斜交轮胎成型机问世
由北京法思特科贸公司承担设计 ,并与

桦林集团总公司共同开发成功的 LC20224

指形正包、胶囊反包载重斜交轮胎成型机于
1997 年 1 月 10 日在桦林集团总公司通过化
工部鉴定。

与会专家一致认为 ,该机与目前国内普
遍使用的压辊包边成型机相比 ,具有自动化
程度高、操作简便、产品质量易于保证、劳动
强度大大降低等特点。由于该机采用了指形
正包、胶囊反包装置这一关键技术 ,从而大大
提高了轮胎成型过程中帘布正、反包的质量 ,

并使成品质量的稳定性有了可靠的保证。该
机生产的胎坯无气泡 ,压后密实 ,生胎外观质
量、成品检测合格率均达到或超过了国家有

关标准。
专家认为 ,该机完全可以替代进口 ,其整

体性能达到国外同类产品的先进水平 ,是载
重斜交轮胎成型机的更新换代产品 ,具有显
著的经济效益和社会效益。

(摘自《中国化工报》,1997 ,1 ,20)

1996 年全国公路里程达 118 万 km
1996 年 ,我国公路建设继续保持较快的

增长速度 ,全年新增公路 215 万 km ,高速公
路全年建成 1 117km ,是历史上增长最快的
一年 ,全国公路通车里程达到 118 万 km ,其
中高等级公路达到 1178 万 km ,全国高速公
路已达到 3 258km。

(摘自《中国汽车报》,1997 ,1 ,20)
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　　注 :1 —9100 - 20 14PR 尼龙斜交轮胎 ,2 —9. 00R20 四

层普通带束层子午线轮胎 ,3 —9100R20 含 0°冠带层子午线

轮胎。

形率略小于含 0°冠带层子午线轮胎的 ,因此

可以说 ,后者比前者更接近矩形。其次 ,通过

b90与 b40之比的比较 :

　　轮胎 　　　　　　　　　　　b90/ b40

　　尼龙斜交轮胎 　11. 8

　　四层普通带束层子午线轮胎 　8. 9

　　含 0°冠带层子午线轮胎 　6. 4

可以看出 ,尼龙斜交轮胎的 b90/ b40值最大 ,

它接近于椭圆形 ,而含 0°冠带层子午线轮胎

的 b90/ b40值比四层普通带束层子午线轮胎

的小 ,因此 ,含 0°冠带层子午线轮胎更接近

矩形。

至于胎冠的刚度分布 ,从 b90/ b40值可以

看出 ,当此值较大时 ,它的刚度分布就不均

匀 ;而当此值较小时 ,它的刚度分布相对均匀

得多。

对于含 0°冠带层和四层普通带束层的

子午线轮胎来说 ,它们的矩形率十分相近 ,而

b40和 b90值却不相同 ,这应作何解释呢 ?

我们的分析是 ,四层普通带束层子午线

轮胎的 b40值比含 0°冠带层子午线轮胎的小

14. 3 % ,这是因为在胎冠 b40所处的区域 ,前

者比后者多一层带束层 ,所以四层普通带束

层子午线轮胎的胎冠中心区域刚度比含 0°

冠带层子午线轮胎的大。四层普通带束层子

午线轮胎的 b90值恰好相反 ,比含 0°冠带层

子午线轮胎的大 1815 % ,这是由于在胎冠

b90所在的区域 ,带束层的层数虽然相同 ,但

是后者有两层周向排列的冠带条 ,因此 ,四层

普通带束层子午线轮胎的比含 0°冠带层子

午线轮胎的小。因此 ,从冠部刚度的总体分

布来看 ,子午线轮胎比斜交轮胎均匀得多 ;而

含 0°冠带层子午线轮胎要比四层普通带束

层子午线轮胎更均匀。

希望本文推荐的测定方法能够在广大同

行们的实践中得到进一步验证。
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