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表(!K"(&F!/!/Q+轮胎耐久性试验结果

项!目
国家标准

试验轮胎 生产轮胎

史密斯测试方法

试验轮胎 生产轮胎

耐久时间!̂ "#.)( .+)0 +0)( $!)/
破坏形式 肩空爆破 肩空 肩空 肩空

与帘线的粘合性能"
#!$采用抗疲劳剂PI-(##的轮胎使用中粘合

强度保持较高水平%动态性能好%使用寿命较长"
第"$届全国轮胎技术研讨会论文

米其林推出QAS跑气保用轮胎
中图分类号!&’$$(?"&*+($?$+"!!文献标识码!7

美国’商业周刊(!##+年.月$#日$$页报道)
半个世纪以前%米其林通过推出钢丝带束层

子午线轮胎在轮胎工业领域掀起了一场革命%现
在它希望通过其新型P6g跑气保用轮胎取得新
的成功"该轮胎即使在刺破并完全跑气的情况下
仍可以平稳行驶"%$Q3"米其林和本田汽车公
司虽未透露%但有工业情报显示%!##+年%月

P6g轮胎将首次作为市场大宗汽车的标准配胎
推出%即在美国销售量排名第二的本田 G[a>>=a
小型厢式货车上装配"

P6g轮胎是自子午线轮胎问世以来法国轮
胎市场上推出的最有影响力的轮胎"对于曾在繁
忙高速公路旁换过轮胎的司机和不希望后备箱空

间被过多占用的人来说%跑气保用轮胎的意义非
常明显"米其林预言%P6g轮胎总有一天会在年
销售额/##亿美元的轮胎市场上占主导地位%就
像现在子午线轮胎一样占有工业化国家几乎

"##1 的 轮 胎 市 场"米 其 林 董 事 长 F[WZ:;[
KCR̂=XC<称%像子午线轮胎一样%P6g系统将在
轮胎工业领域再次兴起轰轰烈烈的革新"
但作为世界排名第一的轮胎生产商米其林还

需要不断进步"到目前为止%其主要的跑气保用轮
胎还仍是所谓的自支撑轮胎#BB&$"该轮胎加强
胎侧会在轮胎跑气的情况下承受汽车重力"固特
异轮胎和橡胶公司开发了第"条BB&%但现在绝大
多数轮胎生产商都有自己的BB&品种"在每年销
售的约$##万条跑气保用轮胎中%BB&超过了

%#1"它们是宝马(系列的标准配胎和热销宝马

KC<C5WW_=;的任选配胎"固特异负责产品计划的
全球副总裁称%BB&确实物有所值"
米其林正在努力开拓思路"法国米其林总部

开发的P6g轮胎带有一个附着在轮辋上的柔韧
的橡胶环"当轮胎跑气时%该橡胶环承受汽车重
力%即橡胶环替代又厚又硬的加强胎侧起支撑作

用%其提高了轮胎的操纵性和汽车的燃料经济性"
在轮胎跑气的情况下%P6g轮胎的行驶里程超过

BB&的!倍"P6g轮胎在欧洲的售价为"0#美
元或比传统轮胎售价高!01%BB&的售价与之大
致相同"目前%米其林是P6g轮胎唯一的生产
商%它已同固特异*倍耐力*住友*东洋轮胎和橡胶
公司签订协议%一旦这些公司生产P6g轮胎%米
其林将与其分账"
现在最大的问题是%BB&可以装配在现有的

绝大多数汽车上%而P6g轮胎则只能装配在底
盘和车轮特别设计的汽车上"对此%普利司通!费
尔斯通北美轮胎公司配套销售副总裁 KCQ=K:;-
\C<C发表了自己的意见)P6g轮胎推向市场的确
有点复杂"为使用P6g轮胎而改装的汽车无法
使用传统轮胎或BB&%故P6g轮胎用户只能找
指定的P6g轮胎维修点修理或换胎"对此%米
其林辩解说%在美国有"###个P6g轮胎经销商
和维修点%它们还为困在偏远地区的驾驶员提供

!+^服务&欧洲的情形与之相似"
欧洲的购车者比较谨慎"作为目前唯一在轿

车上装配P6g轮胎的汽车生产商奥迪说%很少
有用户选购装配P6g轮胎的轿车"雷诺汽车曾
将P6g轮胎作为BRj<CR系列小型厢式货车的标
准配胎%但该系列车在售出$万辆后就停止了销
售%且有近"!$的用户坚持携带备胎和千斤顶"
米其林将希望寄托于美国市场"原因是BB&

的强度不足以承受重型运动汽车和小型货车%而

P6g轮胎却可以"本田在其G[a>>=a小型厢式货
车上装配P6g轮胎%这为P6g轮胎打开市场提供
了契机"使米其林充满信心的另一个原因是其良
好的财务状况)!##+年上半年销售额增长了(?+1%
达到%+亿美元%且利润翻番%达到$?%(亿美元"

"%+(年获专利子午线轮胎的推出是米其林的
成功之举"P6g轮胎能否推广成功还有待验证%
但一旦成功%米其林在今后几年将会顺利发展"
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