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料的温度由"!0N升高到排胶时的"(#N的时间

相对较长!树脂熔化后有充分的时间与胶料混合!
因此!分散程度相对较高"尽管在下道加工工序中

树脂还会得到补充分散#$

%)E!混炼胶的粘性

含树脂6!,和5的混炼胶自粘力测试结果

分别为+)+!0)"和+)%@!可 见 以 低 软 化 点!#+
树脂等量替代高软化点!#+树脂后!胶料的自粘

力提高""1!"(1!说 明 胶 料 的 粘 性 得 到 提 高$
车间的实际使用情况也表明!以低软化点!#+树

脂等量替代高软化点!#+树脂后!部件的接头质

量提高$

’!结语

在子午线轮胎胶料中用低软化点!#+树脂等

量替代高软化点!#+树脂!胶料的硫化特性基本

一致!物理性能和工艺性能在不同程度上有所提

高$这主要是由于低软化点!#+树脂在胶料中能

更好地分散$
致谢!本工作得到了佳通轮胎!中国"研发中心技

术人员的热心指导和帮助#在此表示衷心感谢！
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山东三工橡胶通过I-!/#E#认证

中图分类号!&’$$(?"!!文献标识码!7

!!!##+年""月"!日!山东三工橡胶有限公司

顺利通 过 了 &B"(%+%认 证!这 是 该 公 司 继 通 过

HBG%##"质量体系认证’美国7G&安全认证’海
湾地区J55认证’国内555强 制 认 证 以 及 汽 车

和摩托车轮胎内胎产品质量认证后!通过的又一

个重要认证$

!!&B"(%+%认证标准是由国际汽车工业行 动

小组"H6&T#和HBG(&5"/()质量管理和质量保

证*的代表及其下属委员会制定的$&B"(%+%认

证标准作为世界汽车行业的通用标准得到了汽车

零部件和原材料供应商的广泛认可$这一标准的

实施使汽车工业质量管理体系的要求在世界范围

内得到了统一!避免了多方重复认证$

!!山东三工橡胶有限公司自!##$年开始着手

&B"(%+%认证准备工作!成立了由总经理任组长

的&B"(%+%认证领导小组!邀请了&B"(%+%认

证咨询师来公司指导!并对质量手册中包括业务

计划’产品质量先期策划和管理评审等内容进行

了换版!开展了宣传发动阶段’体系策划阶段’文

件编制阶段’体系试运行阶段’内部审核阶段’管

理评审阶段和认证前准备等/个阶段的工作$

!!!##+年""月"#!"!日!&B"(%+%认证审核

组依据&B"(%+%认证标准!采取查’听’看’问等

方式对该公司的+质量手册,和程序文件的执行以

及质量成本分析和质量目标监控等情况进行了严

格的审核!一 致 认 为 该 公 司 的 各 项 管 理 符 合 &B
"(%+%认证的要求!同意该公司通过此项认证$

!山东三工橡胶有限公司!周显江供稿"

%.徐文总?低软化点!#+树脂在全钢子午线轮胎中的应用


