
21612　检测方法对粘合性能的影响

国内外轮胎制造厂家对用于检测钢丝与橡胶

粘合性能的硫化橡胶试样尺寸、硫化条件规定各

不相同 ,测得的粘合强度结果也就各不相同。由

于橡胶配方、硫化条件、操作方法等不确定因素太

多 ,本文只简要论及钢丝规格、试样尺寸及相关的

粘合界面等。如 GB 14450—93 国标规定试样尺

寸为钢丝埋入胶料的长度是 50 mm。而有些引

进国外技术的轮胎制造厂家则规定为 25或 1215

mm。由于试样尺寸不同 ,即使是同规格钢丝 (以

Φ110 mm钢丝为例)和同样的橡胶配方 ,相同的
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。由此测出的粘
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　　据悉 ,广东近年内将有 3 段通山区高速公路

开通 ,它们是 :广州至清远、韶关和深圳至梅州、河

源的山区高速公路和广州至云浮的高速公路。届

时广东省高速公路的总里程将达到 2 200 km左

右 ,全省 21个地级市将全部通达高速公路。通山

区的高速公路至少要打造两条精品路。目前广东

通山区的高速公路建设已取得阶段性成果 ,在建

项目全部超额完成进度计划。

(摘自《中国汽车报》,2002208205)
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硫化条件 ,粘合界面也不同 ,分别为 157 ,7815 和

3913 mm2 ,依次相差成倍。因为硫化橡胶块是软

弹性物体 ,在受力状态下易产生滑移 ,故不同的胶

块尺寸所测粘合强度结果不呈线性比例关系 ,无

直接可比性。同理 ,相同的试样尺寸 ,钢丝规格不

同 ,粘合界面也相差悬殊 ,如 Φ ,Φ1100 和

Φ1165 mm钢丝在长 50 mm 胶块中的表面积分

别为 12215 ,15710和 25910 mm2

合强度结果肯定是不同的 ,显然也是没有可比性

的。如果要求达到同等的粘合强度 ,则是极不合

理的。

21613　钢丝镀层组分对粘合性能的影响

无论是纯铜、锡青铜 ,还是黄铜镀层钢丝 ,在

轮胎硫化过程中 ,钢丝表面镀层中的铜都通过硫

黄与橡胶发生化学反应 ,生成 Cu x 的薄膜。为了

使硫黄与橡胶烃的交联反应同硫黄与铜层的反应

取得平衡 ,除了胶料配方中硫黄及硫化促进剂、补

强剂、软化剂、粘合增进剂的品种用量外 ,合金镀

层中的锡和锌也起着一定的硫化平衡作用。

217　使用性能

影响胎圈钢丝使用性能的因素主要有包装、

排线、直线性、平整度。因此 ,要求产品包装必须

牢固、美观 ,标识清晰易辨 ,拆装上盘方便。线盘

间及逐层排线距必须均匀平整 ,严禁呈亚铃形、纺

棰形、波浪形 ,避免放线时乱线造成压线、断线而

影响钢丝圈成型质量和作业率。钢丝必须保持规

定的直线性和平整度 ,严禁呈小圈、弹簧圈、“S”

形、端部矢高超标 ,否则同样影响钢丝圈成型质量

和作业率。

3　发展趋势

(1)胎圈钢丝将向多品种、多规格、系列化方

向发展。

(2)综合机械性能将向高强度、高韧性的方向

发展。

(3)随着国内引进多条回火涂层作业线的相

继投产 ,成品制作方式将向高速、化镀锡青铜方向

发展。但受国内原辅材料质量、生产工艺技术水

平、设备配套、备品备件供应等因素影响 ,要想达

到国外同等生产及质量水平 ,尚需时日。

4　结语

(1)胎圈钢丝的主要品种 ,国内外均以圆断面

为主 ,国外特殊用途的有扁平带钢、梯形、扇形等

异形断面钢丝。表面涂层以化镀、电镀纯铜、锡青

铜为主并有少量纯锌、黄铜镀层钢丝。

(2)轮胎对胎圈钢丝主要性能要求是良好的

综合机械性能、与橡胶优良的粘合性能及满意的

使用性能。综合机械性能包括一般强度、高强度、

高延伸率、合适的屈强比、杨氏模量及抗扭转变形

性能。
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