
①需求向柴油化发展。柴油车的油耗本来

就比汽油车低 ,而燃油税又对柴油和汽油实行

差别税率 ,这样在燃油税实施之后 ,柴油车的燃

油经济性特征更加明显 ,同时柴油车与汽油车

相比还具有动力性强、污染低等优点。因此 ,在

经济效益和环保等因素的驱动下 ,汽油中型载

货车将逐渐退出汽车市场。到 2010年 ,我国的

中型载货车市场需求将基本为柴油车。

②需求向平头化发展。平头车与长头车相

比具有优势 ,如平头车视野开阔 ,驾驶室舒适 ,

较长头有更大的承载面积。这些优势会使平头

车在中型载货车中所占的比例呈持续上升趋

势。

③需求向专用化发展。当前中型载货车市

场需求 80 %以上是普通载货车和自卸车 ,在其

它专用车领域 ,市场开拓力度太小。随着中型

载货车市场需求的进一步细分和汽车生产厂家

显。

(2)对中型客车来说 ,需求的产品将出现下

述特征 :

①产品对目标市场更具针对性 ,在不同需

求市场 ,中型客车产品之间的差异扩大 ,如城市

公交用中型客车为减少排放、上下方便将推广

使用低污染的替代能源 ,采用低地板技术 ;高速

公路运输用中型客车为达到高速、安全、舒适的

效果采用大功率发动机 ,增加安全设备并使用

豪华内饰等等。

②发动机趋向于装配大功率、低排放的柴

年　　份 中型载货车 中型客车 汽车总需求

2000 18～19 2 180～200

2005 18～20 4～5 250～300

2010 18～20 6～8 400～450
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上半年汽车市场低速运行
　　国家信息中心有关专家对我国汽车市场作

出的分析表明 :上半年汽车产销量增速减缓 ,汽

车这一消费热点尚在低速运行。

　　今年上半年汽车产销量增长速度虽比去年

略有提高 ,但形势并不乐观。汽车市场并未摆

脱低速运行的态势 ,产销量增长速度逐月下降。

在这一背景下 ,不同汽车品种间存在着较大的

差异 :大中型客车、重型和轻型货车的增长速度

在 25 %～73 %之间 ,轻型客车、中微型货车则

出现了 2 %～11 %的负增长。

　　轿车的增长速度已经达到了近年来的最低

点 ,直接影响到整个汽车工业的发展。统计发

现 ,在汽车行业 ,技术含量高的新产品销售增长

很快 ,正在逐步挤占技术含量低的老产品的市

场。一汽大众的新款捷达、奥迪 ,神龙公司的新

款富康轿车 ,今年上半年的销售量分别比去年

同期增长了近 1/ 3 ,说明企业产品的变化在很

大程度上决定了该企业的销售形势。

(摘自《中国汽车报》,1999208212)
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在专用车领域技术开发、市场开拓力度的加大 ,

中型载货车市场需求的专用化趋势会日益明

油机 ,并且多为后置形式。

③中型客车需求由中低档向中高档方向延

伸 ,但由于我国各地经济发展不平衡 ,到 2010

年 ,我国低档中型客车仍会保持一定的需求量。

31212　中型车市场需求总量预测

如前所述 ,我国的中型载货车和中型客车

市场需求不仅受国民经济发展水平和投资规

模、汽车使用环境、汽车消费政策等诸多外部因

素的影响 ,还受汽车市场其它车型的竞争等内

部因素的影响。在我国经济持续快速发展、汽

车市场发育逐步完善的前提下 ,我国中型客车

市场从长期来看 ,需求将呈增长态势。我国中

型载货车市场尽管会受到重型、轻型载货车发

展的冲击 ,但由于发展重型车的两个必要条件

———发达的高速公路运输体系和先进的货物集

散体系在我国同时具备仍需一个漫长的过程 ,

在整个载货车市场容量随经济发展而逐渐扩大

的过程中 ,我国中型载货车市场需求仍会保持

比较平稳的发展态势。

综上分析 ,对我国中型载货车和中型客车

中长期市场需求进行预测 ,结果如表 3。

表 3　中型载货车和中型

客车市场需求预测 万辆　


