
表 1　ULW轮胎与传统钢丝带束层

子午线轮胎的比较
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干操纵性 磨耗性能 →

　稳定性 → 平点趋势 ↑

　舒适性 ↑ 不平道路的

噪声 　动态稳定性 η
　内部噪声 η 牵引控制性能 η
　外部噪声 γ 燃油消耗 η
湿气候性能 废气排放 η
　操纵性 → 可翻新性 η
　水滑性能 η 可回收性 η
　制动性能 → 轮胎质量 ↑

　防抱死制动性 成本 ↓

　　能 (低μ值) η

桂橡力创牌硫化机渡东瀛
　　广西桂林橡胶机械厂生产的力创牌硫化

机被日本著名的轮胎生产企业———普利司通

公司选中 ,首批产品已顺利交货。这表明桂

林橡胶机械厂的产品达到了世界先进水平。

　　日本普利司通公司是世界上第二大轮胎

生产企业 ,对设备供应商和产品质量非常重

视。该公司是在考察了国内外数十家企业 ,

并购买了一些厂家的设备 ,经试生产后才选

定桂林橡胶机械厂的。

　　自从签订合同后 ,桂林橡胶机械厂上下

围绕合同展开大干 ,设计、工艺处仅用一个月

时间就拿出了所有图纸和技术文件 ,各生产

车间严把产品质量关。当设备进入最后调试

阶段时 ,普利司通公司又派专家来厂验收 ,对

设备各项技术指标进行仔细检测 ,结果完全

符合要求。普利司通公司对该厂员工的技术

水平和敬业精神表示钦佩 ,并与该厂签订了

明年购买几百万美元设备的意向书。最近 ,

该厂又与世界上第一大轮胎生产企业法国米

其林公司签订了供应硫化机的意向书。

(摘自《中国化工报》,1997207209)

不溶性硫黄开发前景看好
　　硫黄生产回收能力的增强 ,为开发新产

品提供了有利条件。业内人士认为 ,专用硫

化剂———不溶性硫黄的开发前景看好。

　　不溶性硫黄是硫黄集合体 ,主要用于轮

胎工业中的橡胶硫化。根据中国汽车工业总

公司的预测 , 2 0 0 0年汽车轮胎需求量约

为 8 000万条 ,其中子午线轮胎需求量将达

到 2 700万条 ,轮胎行业每年需要不溶性硫

黄约 9 600～10 000t。

　　不溶性硫黄在世界上仅有美国、日本、德

国和俄罗斯等少数国家生产 ,国际市场价格

为 1 600～1 800 美元·t - 1 ,是普通硫黄价格

的 10倍左右。目前我国仅沪、苏、晋等地的

少数几家厂生产 ,年产能力很小。因此 ,不溶

性硫黄开发前景看好。

(摘自《中国化工报》,1997208212)
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　　注 : ↑比传统轮胎好很多 ; η 比传统轮胎好 ; →与传

统轮胎相同 ; γ 比传统轮胎差 ; ↓比传统轮胎差很多。

较难解决的两个问题 :其一为可翻新 ;其二为

材料可循环利用。由于用作带束层的芳纶耐

腐蚀 ,旧轮胎的翻新率更高。

粉碎旧的 UL W轮胎需要消耗的能量较

少 ,而且回收旧轮胎的材料和能量时 ,由于粉

碎物质仅含有矿物油产品 ,无需分离金属成

分。由于不含金属材料 ,将旧 UL W轮胎转

化成其它材料循环利用也相当容易。

用质量更小的芳纶替代钢丝帘线轮胎 ,

商业应用和技术开发研究还刚刚开始。例

如 :研究表明超声波可作热源使轮胎硫化。

由于 UL W轮胎比传统轮胎轻 40 % ,在轮胎

行驶时的质量减小 ,可节约能耗 ,费用也可降

低了。

译自英国“Tire Technology International

1996”,P22～26


