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　　摘要 :采用聚酯和改性尼龙 66帘布试制 7150R16 14PR轻型载重子午线轮胎。结果表明 ,采用聚酯帘布

轮胎易出现胎圈脱层现象 ;采用改性尼龙 66可满足轮胎的性能要求 ,且无胎圈脱层现象。应用改性尼龙 66帘

布 ,需将轮胎模具的断面宽、行驶面宽、水平轴和冠部弧度进行相应的调整。
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奖。产品投放市场后受到广大用户的欢迎 ,取

得了可观的经济效益。现将研制情况介绍如

下。

1　聚酯帘布作为胎体骨架材料

采用聚酯材料作为半钢子午线轮胎胎体骨

架材料。设计之初 , 选用 3 层聚酯帘布

(1440dtex/ 3 V1)生产 7. 50R16 14PR轻型载重

子午线轮胎 ,设计安全倍数为 11. 0。轮胎实验

室测试一次通过 ,具体结果见表1。但小批量
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表 1　轮胎实验室测试结果

项　　目 测试结果 标准

强度/ J 846. 5 712

高速性能/ (km·h - 1) 140 130

耐久性能/ h 67 47

投放市场后 ,用户反映有胎圈脱层现象。

经分析认为 ,造成胎圈脱层的原因可能是

胎圈部位粘合不好且强度不够 ,但试验结果却

不然。

因采用尼龙帘布 (930dtex/ 2 V2)作为胎圈

包布 ,其压延用胶料为 NR胶料 ,与胎体帘布压

延用 NR/ BR/ SBR 胶料 (并用比为 75/ 10/ 15)

不同 ,改用 NR/ BR/ SBR胶料后 ,胎圈脱层仍然

存在 ,证明不是胎圈包布与胎体帘布胶料粘合

性不好造成的。

为加强胎圈的强度 ,将胎圈部位包布由 1

层调整为 2 层 ,胎圈包布采用钢丝包布。进行

轮胎耐久试验发现 ,首先出现问题的部位仍是

胎圈。

2　改性尼龙 66帘布作为胎体骨架材料

在试验多种方法无效的情况下 ,通过分析 ,

选择聚酯帘布与改性尼龙 66帘布进行性能比

较 ,见表 2。从表 2 可以看出 ,改性尼龙 66 帘

布的定负荷伸长率和断裂伸长率大于聚酯帘

布 。因此 ,确定改用 3层改性尼龙 6 6帘布
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　　随着我国汽车运输业的迅速发展 ,高速公

路里程不断增长 ,为汽车的高速行驶提供了有

利的条件。在车辆中占有相当高比例的轻型载

重汽车 ,如扬州亚星、安徽江淮等车型 ,应具有

一定的装载能力和较高的行驶速度。为了满足

该系列车辆的要求 ,本公司从 1997年开始设计

和研制 7. 50R16 14PR轻型载重子午线轮胎。

经过两年的努力 ,采用不同的胎体骨架材料进

行试验 ,最终选择改性尼龙 66作为胎体骨架材

料 ,试制成功 7150R16 14PR轻型载重子午线

轮胎。1998年 10 月通过杭州市市级鉴定 ,同

时被评为 1998年度杭州市新产品新技术二等






