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Abstract　The temperature measurements were made on many 9100 - 20 14PR tires with differ2
ent curing periods. It was found that the lowest temperature during vulcanization occured in the tread

perature downdrops during cooling were similar ;the different

measured temperature curves with an
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了改善斜交轮胎使用中纵向花纹容易发生沟底

裂的情况 ,在花纹沟的形状上作了改进 ,即增大

花纹沟垂直度 ,在花纹沟底部构成一段平台 ,以

使花纹沟底部的过渡较为平稳。

212　成品胎冠角

通过加大帘布裁断角度 ,使原来传统设计

中成品胎冠角由 50°～52°增大到 55°～57°,以

增加胎冠周向刚性 ,减小应力、应变 ,从而降低

胎面的生热。

213　缓冲层

吸收国外斜交轮胎的设计经验 ,将传统的

缓冲层双窄设计改为单宽设计 ,这样能有效防

止因施工误差导致缓冲端点落入肩部危险区

域 ,使产生肩空的可能性大大降低。同时 ,缓冲

层数的减少意味着冠部厚度的减薄 ,也有利于

降低生热。

214　胎面胶

胎面形状采用有肩部胶的三方五块形式 ,

采取机内复合挤出 ,使轮胎使用中肩部的生热

有较大改善。同时 ,采用胎面胶长度的一次定

长技术 ,使胎面接头的平整性得到保证 ,从而使

轮胎高速行驶中的均衡性得到改善。

215　成型鼓宽度

本次共试制了 9100 - 20 14PR和 10100 -

20 16PR两种轮胎 ,其成型鼓宽度分别较原来

的宽度增大了 20和 22 mm ,主要是为了配合假

定伸张的合理取值和对成品胎冠角的要求。

3　成品性能

本次试制的高速轮胎 ,其室内试验性能结

果如下 :9100 - 20 14PR轮胎通过130 km·h - 1 ,

比正常产品高出 3 个速度级 ;10100 - 20 16PR

轮胎通过 110 km·h - 1 ,比正常产品高出 2个速

度级。

4　结语

尼龙斜交轮胎尽管在结构上存在着先天不

足 ,使其在高速性能方面不能与全钢载重子午

线轮胎相提并论。但是 ,通过一定的技术、工艺

措施的改进 ,尼龙斜交轮胎在速度性能上还是

大有潜力可挖。对我国目前绝大多数高速公路

来讲 ,我厂试制的这些高速轮胎就其高速性能

而言已绰绰有余。

特别需要指出的是 ,上述高速试验是在额

定负荷下进行的 ,在目前货运行业几乎无车不

超载的情况下 ,这种高速轮胎是不适用的。一

般来讲 ,高速轮胎在客运行业使用比较合适。

虽然其高速性能较全钢载重子午线轮胎而言不

具优势 ,但在目前的价格体系下 ,这种高速尼龙

斜交轮胎的价格优势还是十分明显的。
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y curing period ,which were parallel to the measured temperature

downdrop curve ,could be derived to determine the reduction of curing time.
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base ;the standard deviation for the temperature measurement was ±3 ℃,and the variation coefficient

was smaller than 2 % ;the temperature rises and retentions of tire with different curing periods were in

accordance with each other ,and their tem


