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　　汽车在行驶过程中 ,主要靠轮胎承载其全

部质量 ,并将发动机的驱动力传递到路面。目

前 ,载重汽车的使用特征为多拉快跑 ,环境苛

刻 ,加之用户不注意合理使用 ,使承载的轮胎寿

命降低 ,从而相应地增加了汽车运输成本 ,且不

利于安全行车。轮胎的正常使用是以气压作保

障的 ,本文将介绍气压与轮胎使用的关系。

1　气压与负荷的关系

,负荷与气压相对应 ,且保证一定的下沉量。

以 9100 - 20载重轮胎为例 ,气压与负荷的关系

为 :10层级轮胎的标准气压为 490 kPa ,负荷为

1 800 kg ;12层级轮胎的标准气压为 600 kPa ,

负荷为 2 050 kg ; 14 层级轮胎的标准气压为

700 kPa ,负荷为 2 255 kg ;16层级轮胎的标准

气压为 810 kPa ,负荷为 2 460 kg。气压过高或

过低都会影响轮胎的使用寿命。

2　气压与行驶里程的关系

气压过低或过高都会缩短轮胎行驶里程。

气压过低 ,轮胎变形为外张内缩 ,导致生热增

加 ,加速橡胶老化、疲劳 ,出现脱层现象等 ;气压

过高 ,轮胎接地面积小 ,磨耗量增大。内压低于

标准气压对轮胎行驶里程的影响见表 1。从表

1可以看出 ,随着气压减小 ,轮胎的行驶里程逐

渐缩短 ,使用寿命降低。

表 1　气压对轮胎行驶里程的影响 3 %

气压 行驶里程 气压 行驶里程

100 100 70 50

95 97 65 40

90 88 60 33

85 80 55 30

80 70 50 27

75 60

轮胎的气压是按照轮胎的层级大小而设定

的

　　注 : 3标准气压及标准气压下的行驶里程为 100 %。

3　气压对轮胎使用性能的影响

轮胎的主要使用性能有载荷能力、耐磨性、

缓冲性、附着性、行驶安全性和滚动阻力等。气

压的大小对轮胎的使用性能有直接影响。

311　气压过低对轮胎使用性能的影响

气压过低 ,轮胎接地面积增大 ,胎侧屈挠点

改变 ,外层伸张 ,内层压缩 ,产生压缩应力 ,随着

胎温升高 ,易使胶料的物理性能受到破坏 ,从而

导致以下影响 :

(1)轮胎在负荷下变形加大 ,胎肩与地面接

触部分的磨耗增大 ,胎面磨耗不均 ,轮胎生热

快 ,造成脱层。

(2)轮胎碰到障碍物时 ,由于冲击力大 ,胎

体帘线易断裂 ,致使轮胎爆破。

(3)轮胎生热高 ,加速内胎损坏。

(4)并装双胎气压过低 ,相邻的两胎胎侧互

相挤压、摩擦而损坏。如一胎气压过低 ,则加大

另一胎的负荷而促使轮胎早期损坏。

(5)外胎在轮辋上有时发生转动 ,易引起气

门嘴脱落 ,而且驱动轮上的轮胎易损坏。

(6)轮胎滚动阻力增大 ,燃料消耗增加 ,转

向性能差。

(7)在坏路面上高速行驶 ,造成胎冠损伤有

小洞眼、花纹掉块。

(8)在气压过低的情况下继续行驶 ,造成胎

侧内壁帘布损坏、胎肩和胎体脱离、胎里和胎体

碾伤。

(9)轮胎内压长期低于标准气压 ,胎体变

形 ,屈挠变形次数增加或移位导致过度疲劳生

热 ,两胎侧帘线脱层松散。

此外 ,在轮胎理赔检查中发现大量使用至

后期的载重轮胎发生肩空、肩裂现象 ,其中大部

分为低气压超负荷下肩部磨损严重所致。

312　气压过高对轮胎使用性能的影响

气压过高 ,轮胎帘线过度伸张 ,胎体弹性降

低 ,刚性增大 ,单位压力增大 ,胎冠部接地面积
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减小 ,同时磨耗增加 ,胎面花纹易裂口 ,行驶中

一旦受到障碍物冲击 ,便会产生内裂或爆破。

汽车在同样使用条件下行驶 ,轮胎缓冲性能差 ,

冲击震动大 ,操纵性能差 ,特别是在坏路面上行

驶时 ,轮胎易产生机械损伤 ,影响行车安全。

随着运输行业的竞争日益激烈 ,有的用户

为了创造效益而采用提高内压的方法来增加轮

胎的负荷 ,这种做法对轮胎的使用极为不利 ,因

为轮胎的负荷能力和气压都是在设计时就已给

定了。由于内压的增加 ,轮胎各部位的变形和

所受的内应力也相应增加。内压增加只能使轮

胎刚性增大 ,载荷下的变形显得较小而已。然

行驶面中心部位 ,胎内气压向外扩张的作用力

在胎冠顶部达到最大值 ,使胎体产生较大的径

向伸长变形。虽然胎面胶有一定的弧高 ,但由

于胎面中部最先与地面接触 ,所受的冲击力、剪

切力和磨耗也最大。如果气压过高 ,迫使胎面

中部产生更大的凸变 ,胎面弧高进一步增大 ,胎

双喜轮胎公司实施“三轮联动”见成效
　　在激烈的市场竞争中 ,双喜轮胎工业股份

有限公司坚持“实施生存工程、改变营销策略、

扩张品牌效应”的“三轮联动”战略 ,企业效益稳

步提高 ,去年该公司的工业总产值、销售收入和

利润分别比上年增长了 32 % ,19191 %和 15 %。

今年又推出了新品“中轮”和“日月”,与原有的

“双喜”轮胎并驾齐驱 ,形成多品牌大覆盖面格

局。

　　双喜轮胎工业股份有限公司于去年实施了

以“靠拼搏求生存 ,以创新求发展”的“生存工

程”,先后投资 1 200万元进行设备更新和技术

改造 ,推进企业的技术进步 ;同时 ,按照国际标

准建立健全了质量保证体系 ,实行了 A管理模

式。本着让利占市场的宗旨 ,改变营销策略 ,对

客户诚信礼让 ,互惠互利 ,使许多经销商与企业

结成了利益共享、风险共担的合作伙伴。双喜

轮胎公司进一步调整市场结构 ,使维修、配套和

出口的比例由原来的 4∶3∶5 变为 5∶3∶2。同

时 ,一方面坚持重点扶持 300万～1 000万元的

经销大户 ,另一方面选择重点地区设立直销分

公司 ,并增加了销售人员 ,多渠道拓展销路。

　　为了进一步提高竞争力 ,满足不同层次的

消费需求 ,该公司开发了精品“中轮”和大众“日

月”两个新品牌 ,改变了品牌单一的局面 ,今年

新产品订货已超过 3亿元。

(摘自《中国化工报》,1999204205)

今年汽车拟排产 167万辆
　　从有关部门获悉 ,考虑到实际需求及其增

长和库存资源的结构 ,今年我国拟安排汽车总

产量为 167万辆 ,其中轿车 53万辆。

　　据有关部门分析 ,从汽车市场需求的结构

来看 ,今年带动汽车总量增长的是私人购买、出

租、旅游、特殊商务用车和各类更新汽车。从供

给结构分析 ,带动总量增长的仍然是轿车和微

型车。但随着产量和保有量的增加 ,增速将逐

步趋缓。大客车和重型车也将保持一定增速。

中轻型车的下滑趋势将会有所遏制。

　　据了解 ,今年各汽车生产企业排产总量约

在 185万～190万辆之间 ,其中轿车 55万～60

万辆 ,而市场需求预测总量在 165 万～170 万

辆之间 ,其中轿车 50 万～55 万辆。生产能力

增长迅猛与市场有效需求缓慢增长的矛盾日趋

突出 ,价格、品牌、质量与服务的竞争将更加激

烈。

(摘自《中国汽车报》,1999204205)
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而在这种情况下行驶 ,胎体各部位的材料处于

高度伸张状态 ,超载因素使轮胎承受的应力更

大 ,轮胎弹性大大降低 ,所受到的冲击和震动也

增大。胎面胶的橡胶分子链长期处于高度伸张

和应力状态下 ,其耐磨性显著下降 ,必然导致胎

面胶 ,特别是胎面中部加速磨损。

从轮胎结构看 ,胎冠部位帘布层顶部处于

体帘线和胎面胶都处于过度伸张状态 ,内应力

增大 ,胎面与地面的接触面积减小 ,单位压强增

加 ,导致行驶面中部的磨损进一步加剧。

4　结语

综上所述 ,支撑轮胎负荷的是气压 ,气压是

轮胎的重要因素 ,它左右着轮胎的使用寿命和

各种特性 ,用户在使用时一定要按轮胎侧部的

标识气压充气 ,以确保轮胎行驶寿命、安全性和

经济性。
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